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1 1967 og 1968 steget ca. 15 pct. og er i
. finanslovforslaget for 1969-70 og i-bud-
v getoverslagene for 1970-71 til, 1972-73
- antaget at stige med 15 pet. pr: ar. Hvis
 der fra 1973 til 1980 regnes med 10 pet.
.. arlig stigning, vil passagertallet i 1980
veere 21 mill. i stedet for de tidligere be-
regnede 13 mill. Denne forudsetning
stemmer ogsa bedre med prognoser fra
London og Frankfurt, hvor man regner
med fordobling af passagertal hvert 5.
ar.

En trafikprognose for Kastrup/Syd-
amager vil afvige en del fra en prognose
for Kastrup/Saltholm, for s4 vidt angér
perioden 1975-82, og Sydamagerluft-
bhavnen mé omkrmg 1985 antages at fi
et passagerunderlag, der er godt 10 pct.
mindre end Saltholm.

Anlegsokonoms:

For at kunne opgere anlegsudgifterne for
et lufthavnsanleg pa Saltholm, respektive
Sydamager, samt for de sig dertil sluttende
trafikanleg ‘siledes, som de samlede anlag

, Saltholm.
1. etape 1969-70 til 1971-72.

a) Udbygning af Kastrup .........
b) Pdbegyndelse af lufthavnstunnel,
og inddseemning................ S
;. 250 |
2. etape 197273 tl 1974 5.
a), Restudbygning af Kastrup, her- . |
under jumboterminal .......... 100
b) 6- -gporet tunnel Amager~Saltholm 670
¢) Inddemning pa. Saltholm, afleb, A
Jinterne veje m. v............... 425, |
d) 2 sydlige baner med installationer ,
11 280
e) Forelabig passagerterminal, admi-
nistrationsbygning, teknikergérd, ,
BATDL .o - 275
f) 1% hejbro Malmg-Saltholm (2x3
BPOT) w v 300
g) Motorvejsanleeg Amager::....... 120

Bilag til béretn. fra udvalget vedr. en ny storlufthavn m. v.
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kommer til mest gkonomisk udferelse i
etapevis udbygning, ma prognosegrundlaget
for trafikstremmene forst tages op: til over-
vejelse. I det folgende er der for lufthavns-
investeringernes vedkommende taget ud-
gangspunkt i de nedenfor angivne revide-
rede prognoser for lufttrafikken. Med de nye
prognoser mé det antages, at vejudbygnings-
programmet ma blive noget sterre end an-
givet nedenfor, idet ‘de anferte vejinveste-
ringer kun vil kunne klare vejtrafikken til
omkring 1985.

Som neevnt i forudsetningerne vil en
mindre udbygnmg af Kastrup ikke kunne
undgas, og for sa vidt angér Sydamager-
lufthavnen, vil denne ikke med nogen kapa-
citetsmessig fordel kunne tages i brug
etapevis til ,,split operations” med Kastrup.
Etapedelingen mé derfor tage sig forskellig
ud for Saltholm, respektive Sydamager. 1
det folgende er der opstillet eksempler pa
etapeplaner, idet planlegningen endnu ikke
er fort tilstrakkeligt frem til, at definitive
planer kan afgives som grundlag for igang-
seettelse af programmenngen af anlaeggene
som helhed

PR

« ..Milflibner kroner.

- Sydamager
1 etape 1969-70- 1l 1971-72.

~ a) Udbygning af Kastrup ......... 260
b) Arealerhvervelse ved ekspropria- ,
tonm. v. ... 300
i K : : - bbo

2. etape 1972-73 1l 1979-80.

. a) Videre udbygning af Kastrup .... 300
b) Afslutning af areal pa Sydamager 300
c) 4 baner med installationer ...... 580
d) Passagerterminal, administrati- 4

onsbygning, teknikergérd, tdrn .. 735
e) Motorvejsanleeg ............... L2380
f) 1, Oresundsforbindelse (2 >< 3spor)
Saltholm-Malme............... 300
g) 5 Oresundsforbindelse (2 >< 3spor)
Amager—Saltholm .............. 355
2.800



