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Bilag il bet. o. lov, om forsvarets organisation m. v.

ramme ikke vil kunne deekkes over en kort
arrakke. .

Sporgsmdl 28: - ’
. Der gnskes en vurdering af, i hvilket
omfang den tekniske . udvikling medfarer
sgede udgifter til drift og vedligeholdelse af
materiellet, '

Svar: Lo
Spergsmalet om en serlig regulering af
veernenes rammebestemte driftsbudgetter
til imodegéelse af merudgifter som folge af
den tekniske udvikling blev dreftet under
de forsvarspolitiske forhandlinger i 1966.
Det blev herunder anfert, at indferelse af
mere komplicerede vabensystemer ofte ville
medfore’ forogede driftsudgifter. Det blev
imidlertid ikke anset for praktisk muligt at
gennemfore en lgbende generel regulering af
driftsbudgetterne for den tekniske udvik-
ling. Det blev derfor forudsat, at spergs-
malet om regulering af driftsbudgettet for
den tekniske udvikling métte tages op. til
konkret vurdering i forbindelse med ind-
forelse af nye vabensystemer. En sidan
vurdering mé ikke alene omfatte fordyrende
elementer, men ogsd de besparelsesmulig-
heder, som indferelsen af mere -avanceret
materiel frembyder, herunder evt. mulig-
heder for reduktion. af betjeningspersonellets
storrelse eller overflodiggerelse af bestaende
systemer m. m. -
Der er i nogle tilfelde gennemfort for-
hgjelse af veernenes driftsbudgetter, motive-
ret med indferelse af nye vabensystemer.
Flyvevabnets driftsbudget er saledes blevet
foroget i forbindelse med indferelse af
HAWK luftveernsenheder og ved udbyg-
ningen af kontrol- og varslingssystemet.
Det mé forudses, at udgifterne til drift
og vedligeholdelse af varnenes materiel i
de kommende ar vil stige som folge af den
tekniske udvikling, men man er ikke i
stand til med tilstreekkelig sikkerhed pa
forhdnd at udtale sig om denne stigning.
Beregningerne vanskeliggores ved, at udvik-
lingen indeholder modsat rettede tendenser.
-De nye vébensystemer er i langt de fleste
tilfeelde teknisk mere komplicerede og der-
med ofte dyrere i anvendelse end systemerne,
de erstatter. P4 den anden side legges der
ved konstruktion af moderne materiel stor
veegt pa at billiggere og rationalisere ved-
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ligeholdelsestjenesten, f. eks. ved benyttelse
af swrligt robuste konstruktioner og anven-
delse af modulopbyggede komponenter.

Ved udvikling af nye materieltyper til-
streeber man i gvrigt i udpreget grad at
begrznse betjeningspersonellet, hvorved der
ofte kan opnis en personelbesparelse ved de
militeere.enheder. Heroverfor star imidlertid,
at der vil veere et storre behov for kvalifice-
ret teknisk personel til vedligeholdelse af
det komplicerede -materiel, selv om der i
forbindelse med udviklingen af materiellet
som ovenfor navnt seges tilvejebragt en
enkel og rationel vedligeholdelsestjeneste.

Til illustration af det ovenfor anferte
skal gives folgende eksempler:

Herens indferelse af mekaniseret materiel
betyder en betydelig stigning i udgifterne
til drift og vedligeholdelse. I'1967 udgjorde
f. eks. udgifterne ca. 7 kr. pr. km for en
pansret mandskabsvogn mod ca. 1 kr. for
de hidtil til samme formél anvendte last-
vogne. Mekanikeruddannelsen pa regiments-
plan varer 6 méneder lengere inden for
beeltekeretojsspecialet end .for hjulkeretajs-
specialet, og det gennemsnitlige antal ar-
bejdstimer pr. kovetsj ved vedligeholdelsen,
af beeltekoretojer er ca. 3 gange storre end
for hjulkeretojer. .

Den tekniske udvikling pd det elektro-
niske omrade har bl. a. muliggjort'indferelse
af radiomateriel med ikke alene storre
driftssiklcerhed og ydeevne, men ogsi mindre
behov for vedligeholdelse, fwrre reservedele,
mindre stremforbrug. En modernisering af
radiomateriellet vil formentlig betyde en
reduktion af driftsudgifterne, selv om der
til gengeeld ms investeres mere end hidtil i
kompliceret méleapparatur og i reservebe-
holdninger bestdende af hele moduler frem-
for enkelte delkomponenter. o
. Ved anvendelse af gasturbiner som frem-
drivningsmaskineri i nogle af seveernets
skibe opnas en sterre motoreffekt i.forhold
til maskinens veegt og rumfang, end tilfeel-
det er for de traditionelle dieselmotorer, og
betjeningspersonellets antal kan indskreen-
kes. Herved kan mere plads afsettes til
vaben, eller skibene kan geres mindre,
hvorved vedligeholdelsesudgifterne for si
vidt angér det skibsbygningsmewssige redu-
ceres. Imidlertid stiger breendstofforbruget
pr. HK, og sgvernet pdregner en stigning i
olieforbruget pa i alt ca. 10 pet. over en



