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Bilag til bet. o. f. t. lov for Grenland om. afgift af motorkeretgjer.
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Bilag 2.

Holsteinsborg, den 20. november 1968.

Hr. landsradsformand Erling Heegh.

I fortsettelse af det telegram, bilejerne i
Holsteinsborg sendte Dem for nogle dage
siden, skal vi undertegnede, representerende
de private bilejere i Holsteinsborg forsamlet
til moede den 14. november 1968, nedensté-
ende nwrmere gore rede for baggrunden for
den vedbtagne protest mod gennemfarelsen
af forslaget om betaling af motorafgift
2.000 kr. pr. automobil pr. &r.

Forst vil vi udtale, at bilejerne 1 Holsteins-
borg fuldt ud er klar over landskassens gje-
blikkelige darlige ekonomiske situation, og
vil samtidig udtale, at bilejerne er klar over,
at det mé veere borgerne i Greonland, savel
hjemmefodte som udsendte, der ma vere
forpligtet til efter evne at yde deres part
til ophjelpning af den betrengte gkonomi.

Derngest vil vi udtale, at vi finder det i
haj grad udemokratisk og utiltalende, at
man i landsraddet slir ned pé en gruppe
personer, fordi disse personer er ejere af
motorkeretsjer. Det behever da ikke ned-
vendigvis at betyde, at en ejer af et motor-
koreta] er bedre gkonomisk stillet end andre
mennesker. Tvertimod! Et motorkerets] er
ikke et statussymbol heroppe, hverken for
hjemmehorende eller for udsendte, men
simpelt hen et erhvervsredskab eller en nod-
vendighed for mange. Man kan vel med god
ret sige, at folk, der har formuer stdende i
banker eller sparekasser, lige s& godt eller
bedre kan betale afgifter af formuen til
landskassen.

Nér der i samme forslag om afgift af
motorkeretojer si er anfert, at motorkere-
tojer tilherende staten samt tungt entre-
prengrmateriel skal vere undtaget beta-
lingspligten, ja, s& forstdr vi ikke noget af
det hele og slet intet, da de penge, der vil
komme ind, sifremt forslaget gennemfores,

gar 1 landskassen og bruges til dennes for-
skellige goremal, bare ikke til forbedring af
vejforholdene, hvor motorfolket karer. Dvs.
at motorkeretejsejerne intet fir for de be-
talte afgifter.

Vi skal tillade os at anfere, at et motor-
kerete] benyttet 1 Gronland vil veere totalt
opslidt efter ca. 50.000 km’s kersel pa grund
af vejenes beskaffenhed og vejrliget heloppe,
medens en vogn i Danmark med gode veje
forst vil veere nedkert efter flere hundrede
tusinde kilometers korsel, hvilket altsé vil
sige, at det driftsmeessigh er meget dyrere at
holde vogn heroppe end i Danmark.

Nar dertil kommer, at autoverkstederne
heroppe endnu ikke er udbygget ret meget,
seorlig ikke hvad reservedelslagre angir, vil
det ofte veere sidan, at en reparation af
et motorkeretsj kan tage meget lang tid,
maneder, ja, helt op til halve ar, for vognen
igen er koreklar, fordi nedvendige reserve-
dele skal fremskaffes fra Danmark. I sadan
en ventetid stdr vognen stille og giver gko-
nomisk tab for ejeren og selvielgelig 1 seorlig
grad, hvis det drejer sig om et erhvervs-
koretsj. Vil det veere retfmrdigt, at en bil-
ejer skal betale, nir hans vogn star stille
pé grund af reparation?

84 vidt vi har kunnet overse, findes der i
dag i Holsteinsborg ca. 100 private motor-
koretgjsejere, og dette antal ejere vil efter
forslaget komme til at betale ¢ alt 200.000
kr., hvis pengene da i det hele taget kan
inddrives fuldt ud. Der méd vist forudses en
hel del vanskeligheder ved inddrivelsen, da
motorvognsejerne ikke — som de har ud-
talt — er velhavere, men i langt de fleste
tilfwlde er folk, der bruger motorkeretojet
i deres erhverv som taxavognmand eller
lastbilvognmand. En felge af en afgift vil
sandsynligvis blive, at disse vognmeend ser
sig nodsaget til at sette prisen op for karsel



