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for,-at den private koncessionshaver ikke blev: udsat
for .stor gkonomisk. risiko ved en: omlagning’ eller
inddragning af hans koncession. Det . fremgir af
folketingets forhandlinger (eksempelvis Folketings:
tidende 1965-66, sp. 6006),-at disse ' synspunkter
herom - havde vundet nogen: forstaelse hos folke-
tmgsudvalgeb der var enig i, at der ber tages.be-
herige hensyn.-til dissé forhold, og at sével det stor-

kobenhavnske trafikudvalg som - ministeriet matte |

veere opmerksom: ps disse problemer, - .
* Det fornsevnte 1 1967 fremsatte private lovxorslag
til -beskyttelse af de private koncessionshavere blev
imidlertid ilkke fremmet, idet det om forslaget: ned—
satte folketingsudvalg i sin beretnmg af 81.maj 1967

(Folketingstidende 1966-67 tilleeg B, sp. 1547) ‘ud.

talte, at ‘man ville afvente en, redegetelse. fra mini-
steren for offentlige. arbejder i begyndelsen af folke-
tingsdret-1967-68, om hvorvidt der métte vere.be-
~ hov for en yderligere lovmessig beskyttelse forinde-
haverne af en tilladelse til omnibuskersel i fute.
- I.den af ministeren under 5. september 1967 af-
givne beretning udtaltes det bl. a. &t der siden.den
" geldende omnibus--og fragtmandslovs ikrafttrzaden
i 1950 kun havde foreligget ét tilfzldet, hvor kon-
cessionsfornyelse efter koncessionsperioden ikke var
sket, og at der i den phgeeldende sag foreld ganske
. swrlige’ omstendigheder. - Ministeren. fandt - derfor
ikke noget grundlag for en frygt hos den: enkelte
vognmand forikke at f3 tilladelsen fornyet ved dens
udlgb, nir han pd tilfredsstillende made Létjener
den pagexldende egns befolkning og i gvrigt etable-
rer det forngdne samarbejde - med de for trafilkkens

tﬂrettelaeggelse i omrade’o ansvarhge myndlghe- ]

der.

Endv1dere fandt mmlsteren, ab lovens § 5 stk, 2
“hvorefter det kompetente organ, hvis det vil naegte
at forny en tilladelse, skal tilstille den hidtidige

“indehaver meddelelse herom senest 1 &r, inden til-
ladelsen udlgber, hvis den er givet pé et dremal af
hg]st 5 &r, og ellers 2 &r, inden tilladelsen udlgber —
giver en betydelig mulighed for at koordinere in-
vesteringerne med koncessionsperioden, ligesom et
meget stort antal af de flere gange fornyede tilla-

delser til at udfere omnibuskersel i i rute nu Igber Pé

8 ar.

Der bestér imidlertid blandt indehaverne af til-
ladelse til omnibuskersel i rute fortsat en betydelig
usikkerhed med hensyn til om tilladelsen kan for-
ventes fornyet ved dens udleb med deraf folgende
tilbageholdenhed med at investere i passende mia-
teriel, nar tilladelsens lobetid nermer sig sin afslut-
ning. Det er gjensynligh seerligt den hastige udvik-

~ling i forsteederne og oplandet til de sterre bysam-
fund, der vakker bekymring, fordl forlaencre]ser
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af .de" fra. centrum udgiende ru_t;.ef. eller’ disses

sammenl®gninger ‘med; omegnsruter kan gere. det -

naturligh at lade indehaveren af tilladelsen. til ud-
forelse af kerslen .pa - det ‘storre rutenet -overtage
mindre steerkt. benyttede ruter, der betjener fjernere
omréder Det er fremhwmvet, at de gwldende ret
lange opsigelsesfrister. ikke glver den. tﬂstraekkehge
beskyttelse, : » .

Den i lovforslaget lndeholdte bestemmelse om
disse forhold (§ 6, stk. 2) er formuleret som en nor:
malregel, hvorfra der dog, nar sserhge forhold fore-
ligger, kan gores undtagelse. . R

Den anden nye Bestemmelse, der foreslas, har
ikke nogen egentlig forbindelse med kommunal-
revisionen, men angér. spergsmalet om aldersgréen-
sen for. forere af et til omnibuskersel bestemt €ller
faktisle benyttet motorkeretej.. For .at kunne fore
sddant keretgj skal foreren. i henhold il den nugael-
dende lov vaere mindst 22 ar. :

- Denne bestemmelse fand‘oes ogsd i den tllsvarende
bestemmelse, § 5, stk. 2, i den tidligere lov om.omni-
bus-- og' fragtmandskersel med motorkeretojer,
nr. 166 af 4 juli 1927, og bestemmelsen: findes alle-

_rede i frerdselsloven af 1923 (lov: nr. 164 af 1. maj

1923 § 19, stk. 4).
Ved lov nr. 97 af 31. marts 1965 gennemfortes

“en sendring af loven siledes, at ministeren, i seerlige

tilfeelde kan gore undtagelse fra sivel denne bestem:
melse som fra det ligeledes i § 6, stk.:2, indeholdte
Kravi om, at fereren skal have fort. a,utomobll 1
mindst ét &r. wo el
- Som: det fremga,r af bemaerknmgeme tll denne lov :

(Folketmgstldende 1964-65 tilleg A, sp. 1101-1104),
var deb- alene tilsigtet, at dispensationshjemlen
skulle benyttes, nér der, som .ved . Kgbenhavns
sporvejes overgang til busdrift, foreligger et mere

- omfattende kollektivt behov herfor. Derimod var

det ikke tilsigtet, at bestemmelsen skulle benyttes
til af individuelle grunde af undtage enkeltpersoner

~ fra lovens hovedordning.

Det har imidlertid, dels fordi der om sagen er
modtaget gentagne henvendelser fra rutebilerhver-
vet, dels fordi aldersgrensen i Norge og Sverige
er og i fellesmarkedsomradet forventelig vil blive
21 &r, veeret holdt under overvejelse, om det ikke
ville vaere rigtigt at foretage en generel nedswmttelse
af aldersgreensen til 21 &r. Justitsministeriet har i
bekendtgerelse nr. 258 af 28. juni 1966 om ferer-
prover, forerbeviser m. v., § 28, opretholdt en alders-
graonse P& 22 dr og har, omend man intet har at ind-

‘vende imod en nedsewttelse til 21 &r, ment, at en si-

dan nedsettelse métte veere forbundet med en, til-
svarende nedseettelse’ af aldersgreensen i omnibus-
og fragtmandslovens § 6, stk. 2, og dermed eventuelt




