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Otk 2. En tilladelse til omnibuskersel 1
rute, der umiddelbart treeder i stedet for en
anden tilladelse, hvis gyldighed efter sted-
funden opsigelse i henhold til bestemmel-
sernei§ b, stk. 2, samtidig opherer, skal end-
videre betinges af, at indehaveren af den nye
tilladelse til brugsveserdi, beregnet pa mneer-

mere af den tilladelsesudstedende myndig- !
hed fastsat méde, overtager det hidtil pa

ruten benyttede materiel, safremt den hid-
tidige indehaver pa séddanne vilkir emsker

at afheende dette materiel. Dette gelder dog |
ikke, safremt der foreligger de i'§ 5, stk. 3,
omhandlede omstendigheder, eller der efter

den tilladelsesudstedende myndigheds skon .
foreligger andre ganske serlige forhold,
der ger det mindre rimeligh at gore den nye
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tilladelse betinget af en sddan kebsforplig-
telse.”

6. Efter § 6 indseettes:

»8 6 a. Foreren af et til omnibuskersel
bestemt eller faktisk benyttet motorkerete]
skal veere mindst 21 ar og have fert automo-
bil i mindst et &r. Ministeren for offentlige
arbejder kan, ndr swrlige omstendigheder

taler derfor, gore undtagelse fra denne be-

stemmelse.
- Stk. 2. Foreren skal derhos have bestet

‘en seerlig- pmve ‘hvorom naermere regler
-fastseottes af justitsministeren.”

§ 2.
Loven treeder i kraft den 1. april 1970.

o Bemwr‘lcninger il %lvbbfors.ldgé‘t.v

I. Almindelige bemeerkninger. :
Lov nr. 257 af 27. maj 1950 om ommibus- og
fragtmandskersel med motorlmretrajer, Rigsdags-
tidende 1949-50, tilleg’ A, I; sp. 3463, er mndret
ved lov nr. 101 af 25. marts 1959, § 8, lov nr. 97
af 31. marts 1965 og lov nr. 205 af 8. juni 1966.
‘Det' foreliggende” forslag er forst og - fremmest
begrundet i.deé ved lov nr. 225 af 3. ]unl 1967 om
révision af den Kommumnale inddeling og lov nr. 223
af 31. maj 1968 om kommunernes styrelse hidforte
sendringer 1 landets kommuna]e styrelsesordning.
Forslaget tilsigter ingen prmclplelle sendringer i
den ved 16ven af 27. maj 1950 indfgrte ordning; hvor:
efter tilladelse il den af loven omfattede Korsel mied-
deles af henholdsvis landsnevn, trafikudvalg og
kommunalbestyrelse alt efter, hvor korslen finder
sted, og ej heller nogen. aendrmg i disse organers hid-
tidige kompetence Dog vil selvsagt “etableriigen
af de nye ambs- og primaerkommuner og @ndringerne

ide hldtldlge graenser-for den kommunale mdde]mg'

kunne medfere udvidelse af’den stedlige udstraok-
ning af den kompetence, der hidfil har veeret tillagt
et trafikudvalg eller en kommunalbestyrelse :

" Ud over de seridringer, som den’ nye kommunal-

lovgivning motiverer, indeholder forslaget et par

andre bestemmelser, som det er fundet naturhgt.
at medtage i denne samimenhaeng. :
Den forste af disse bestemmelser angér den situa-
tion, at den. tilladelsesudstedende myndighed ved
tilladelsesperiodens udlgb ikke gnsker at forny til-
ladelsen til en omnibusiute, fordi kerslen fremtidig

onskes udfart af en anden end den hidtidige inde-
haver, og denne ‘derefter str tllbage med materiel,
som han uden rutekﬂrselstllladelse har sveert ved
at kunne udnytte. ‘

Overve;elser herom forte t11 det under 14. marts
1967 fremsatte private lovf01slag til aendrmg af
omnlbus og fragtmandsloven jir. Folketmgstldende
tlllaeg A 1966-67, sp. 2613-2614, 1f@lge hvilket bl. a.
det komptetente organ skulle pése, : at den h1dt1d1ge
Jndehaver af tﬂladelsen fik muhghed for ab over:
drage tidssvarende aktiver, der Pa overtagelseshds-
punktet blev anvendt til trafikbetjening pa den pi-
gaeldende rute, til den nye indehaver til en efter
aftale mellem parterne eller ved, uv11d1g vurderlng
fastsat brugsveerdi.

Ogsé tidligere var tilsvarende tanker fremme i
forbindelse med behandlingen i folketinget af den
senere lov nr. 205 af 8. juni 1966, hvorved der opret-
tedes et trafikudvalg for Storkebenhavn, og der
skete pa daverende tidspunkt henvendelse fra
Landsforeningen. Danmarks Bilfuter til det pagel:
dende folketingsudvalg om sagen. Landsforeningen
gjorde ‘gwldende, at den trafikale udvikling ikke
mindst i storbyomraderne har medfort, at kravet
om investering’i moderne omhibusser, verksteds-
o garageanlesg stadig: bliver storre, og at’ den pri-
vate koncessionshaver ikle P& forsvarlig mide kan
foretage de forngdne mveﬂtermger uden. at have

sikkerhed for, at hans koncession fornys i en rime-

lig tidsperiode, der star i forhold til investeringernes
art og omfang. Der burde derfor skabes sikkerhed



