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De i betenkning nr. 477 om Kpbenhavns luft-
havns fremtid offentliggjorte prognoser for passager-
udviklingen pa Kobenhavns lufthavn er nu blevet
rovideret i lys af en skennet trafiktilveekst pé ca.
15 pet. &rlig ved indteegtshudgetteringen i forslag
til finanslov for 1969-70 og budgetoverslagene for

1970-71—1972-73. Hvis passagertallet i de. derps

folgende ar stiger med 10 pet. arlig, vil antallet i

1980 udggre 21 millioner i stedet for de tidligere be- :
regnede 13 millioner. Denne:forudsatning. stemmer‘
ogsé bedre med prognoser fra London og Frankfurt,
i hvilke lufthavne der.nu regnes med en fordobling |.

“af passagertallet hvert 5. ar. Under forudsaetmng af,

at den, reviderede passagerpr ognose v1se1t81g at veere
rea,hstlsk hvorved b" aerkes, at det er forventede

har dannet grundla,v ’for f. eks SAS’ investerlnﬂely i
flymateriel for de kommende 7 ar, vil der i 1970 i
Kobenhavns lufthavn, vere 7,5 millioner passagerer.

ogi19751ialt 13,1 millioner. Selv om det mé paregnes, .

" at den gennemsnitlige storrelse af passagerluftfa1-
tojerne vil vokse betydeligt, vil kapaciteten i
Kastrups udvidede banesystem pi ny veere opbrugt
omkring 1975, og inden dette tidspunkt mé der

stilles supplerende kapacitet til radighed pé en ny
gtortufthavn. Dette vil' kunne ‘ske, hv1s Saltholm
véelges som ‘storlufthavnens- placering, -idét dér pa
det- anforte ‘tidspunkt’ vil veere fysisk mulighed for
pé Saltholm ‘at have foretaget inddemning og anleg
af ¢t par baner, ligesom der vil kunne vsere etableret

. en lafthavnstunnel og forelgbige ekspeditionsfacili- |

teter (termmalbygmngel) ‘Saltholm vil -herefter
kunine ‘operere semmen’ med Kastriip, men omkring:
1982:m4 dog Saltholm vare yderligere: udbygget
med banér og terminaler mi. v: sdledes, at al reste-
rends trafik kan overflyttes'til storlufthavnen:
" For sh vidt Sydamager ‘(den sydligste lgsning)
veelges som placermg for storlufthavnen, vil det pé
grind af ‘skerende ba,neletmnger Pi Ka,strup og
_Sydamager ikke- vaere muhgt ‘med . nogen rimelig
ka,pacltetsmzesmg fordel - at - tage- Sydamagerluft-
havnen ibrug etapevis-til: operatlon ien overgangs-
perlode ‘sammen. med Kastrap, og der er meget
snisvre -greenser for aendrmg ‘af baneretmnger Pa
Sydamaget p4 grund af stejgenerie ved ind- og: ud-
flyvning.: Syda,magerllethax}nen'"vil ‘nmppe kunne
faerdlggm’es for omkring 1979, og dette vil forment-
hg 8 til folge, at en del af-den ‘ellers paregnede
trafiktilveekst : vil soge ‘hen til andre trafikknude-
- punkter forat undgs urimelige ventetider i Kastirup:
.- En trafikprognose for Sydamager vil derfor afvige
fra Saltholmprognosen, og man er' naet tﬂ falgende
resultwter K LR

T, t. 1.‘0.‘m udbygning af Kobenhavns Tufthavn.

- (mill. pass.)
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1970 1975 1980 1985

Kastrup....... e 7,5 1 — —
Saltholm. .. .......... — ‘13 1912 342
‘Sydamager........... — — 18,2 30,3

De samlede investeringer i storlufthavn for tiden
indtil 1985 er i 1968-priser ansldet til 2.700 mill. kr.
for Saltholm, inklusive en udbygning af Kastrup til

.1975, men eksklusive lufthavnstunnel Amager-

Saltholm, der med 8 vognbaner er ansliet til 910

“mill, kr, For Sydamagers vedkommende er luft-

havnsmvestermger indtil 1985 anslaet til 2. 945 mill.
ki, (1968:priser), 1nklus1ve en storre udbygning of
Kastrup il 1979 men ekskluswe motorve]san]aeg
paAm&ger R S '
~ Som ‘héevibi foran, er det en forudsmtnmg for, at

“der bhver behov for en storlufthavn ‘af de hidtil Pa:

regnede dimensioner; ab K;abenha,vns lufthavn ien
Kortere" arrsekke udbygges" yderllgere stledes, at
donne lufthavn ‘pa forsvarlig mide kan klare til:

: vaeksben, ‘indtil storlufthavnen kan tages i brug.
.Som det primere i denne udbygning er der i § 1

stxllet forslag om bygning - af en parallelbane til
Kgbenhavns lufthavns hovedbane, hvilket ned-
vendiggor deén i § 2 foresliede tunnellegning . af
Englandsvej under starthanen, idet man ellers pa
ny mitte omlegge vejen siledes, ab den .fortes
uden; om. det foresliede baneanlaeg, hvilket. wville
forgge vejafstanden mellem Draggr og Kgbenhavn
med 3-4:.km. Det er skonnetb, at, erhvervelse. af de

nodvendige arealer, om forngdent ved. elspropria- -
tion, il parallelbanen vil koste. ca. 10 . mill. kr.,
medens selve anlagget vil belgbe sig til ca. 90 mill.
kr.,'hvoraf omkring .23 mill, kr v11 medgs il tun-
nellaegmng af vejen.. ch S :

- Ud over: banesystemets udbygmnd som vil vare
godt 2 &r;vil det veere npdvendigh at fortsette: den
allerede ‘pabegyndte udvidelse af Kgbenhavns luft-

" havns passagerfaciliteter, og herom-er der redegjort

i den til folketinget tidligere fremsendte rapport af -
14. maj 1968 fra det under ministeriet for offentlige

- arbejder nedsatte ',,Planlegnings- og anlegsudvalg

vedrgrende . Kastrup lufthavii®. I denne rapport.er
de ngdvendige investeringer i. Kasbrup indtil
1976-77: opgjort til 517 mill. kr., men af dette béleb
vil knapt:200 mill, kr. ‘kunne ‘spares, sifremt-Salt-
holm velges som placering for ny storlufthavn.. .~
De med Kebenliavns lufthavns ngdvendige udbyg-
ning forbundne udgifter vil blive segt bevilget pa de
arlige finanslove; indtil der: eventuelt métte blive
gennemfart en lov om dannelse af en fra statskassen .
fiitstaends lufthavnsvirksomhed, dér organisatorisk
og finansielt ‘omfatter Kastrup -og ny storlufthavn.
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