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ikke har en sddan planlegning, kommer man
i knibe mange steder, hvor der er tale om,
hvorvidt man skal udfere det ene eller det
andet. Forslaget tager altsd ikke sigte p4,
at man i enkeltheder skal fastleegge lin-
jerne, men at man i det store og hele skal
have en felles plan for, hvordan de skal
g4, netop for at kommunerne kan disponere.
Det er omtrent det samme, som nir vi
snakker om jyske motorveje eller andre
motorveje, hvor vi i og for sig ikke stir
over for at skulle udfere arbejdet omgaende,
men hvor det er af vigtighed for amter og
kommuner at vide, hvor man er henne,
nér man skal planlegge en lang reekke andre
ting. I selve lovforslaget er det jo kun fore-
slaet, at man i forste omgang vedtager
at bygge forste etape, og si skal folke-
tinget derefter tage stilling til, hvilke etaper
der skal folge pa den ferste.

Til hr. Arne Larsen vil jeg gerne sige, at
ogsd jeg onsker, at vi snart kunne f&
afklaret de tilbageveaerende sporgsmal. Jeg
ser sidan pa det, og det har jeg ogsd givet
udtryk for tidligere, at nar det drejer sig
om et si stort lovforslag som dette, der
indeberer, at staten og kommunerne skal
ofre mange penge i lobet af de kommende
ar, si er det meget veasentligt, at vi far
en bred tilslutning i folketinget til det.
Man kan selviolgelig gennemfore dette
forslag pa et spinkelt grundlag, men jeg
synes, det er meget vigtigt, at man ger
alle mulige forsag pa at f& si bred politisk
tilslutning som muligt. Derfor haber jeg,
vi kan f& afklaret de tilbageveerende sporgs-
mal i lobet af forholdsvis kort tid.

Hr. Arne Larsen stillede det direkte
spergsmél, om jeg kunne sige noget om,
hvornar Kogebanen blev ferdig.: Nu er
det jo nok sddan, at man siger Kogebanen,
men i forste omgang er der kun tale om
en bane til Vallensbzek, mere har man jo
ikke vedtaget i folketinget, men det er vel
det, vi i daglig tale mener, nir vi siger
Kogebanen. Jeg kan desveerre ikke opgive
terminer. Jeg er pd dette omride nermest
at sammenligne med en mand, der er bundet
pa heender og fedder; dels kniber det med at
fa arbejdskraft, dels kniber det med at f&
de tilstreekkelige penge, og dels kniber
det med at f4 harmoni imellem de forskellige
planer om vejtilslutninger og banestrak-
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' ninger; det er altsi et kompliceret fore-

tagende, der er tale om. Jeg kan kun sige,
én ting: at mine bestrebelser gar ud pa at
f4 denne banestrekning ferdig si hurtigt
som muligt.

Hr. Rimstad sagde i og for sig det samme
som i fjor og fremdrog det meget morsomme
eksempel, at nar nu statsbanerne skal st
for det her, kommer man til at tenke p4,
hvordan statsbanerne si pa spergsmalet
om Lille-Bexltsbroen, da det var fremme
i 20erne. Nu er jeg ikke sikker pa, om man
ikke, hvis man havde fulgt statsbanernes
opfattelse dengang, havde varet bedre
gtillet ved Lille-Belt, end man er i dag.
Jeg tror, at hvis man havde bygget en
ren jernbanebro dér i slutningen af 20erne
og begyndelsen af 30erne, s& havde vi haft
en ny Lille-Beltsbro for mange &r siden.
Sadan kan man vende og dreje tingene.
Nu blev det jo ikke en ren jernbanebro,
men en kombineret bro. Jeg synes altsd,
der er meget, der tyder pi, at vi ellers
havde fiet en ny Lille-Bealtsbro meget
tidligere og meget billigere end den, vi
far i dag. Jeg tror altsd ikke, man skal
bruge sadan et eksempel alt for steerkt,
fordi det ogsd har en anden side. Men jeg
kan sige til hr. Rimstad, som jeg sagde 1
fjor, at statsbanerne har ikke trengt sig
pa i dette forhold. Hvis hr. Rimstad 1
morgen kommer og siger: jeg har en kreds
af mennesker, der vil bygge de tunnelbaneri
Kobenhavn; vi vil ganske vist have en
koncession, men vi kan snakke om betin-
gelserne — all right, s er jeg meget villig
til at ga ind pd en sidan tankegang. Jeg
tror ikke, hr. Rimstad kommer. Det at
drive en sddan tunnelbane med de rigtige
priser — det skal nemlig vere lave priser,
det ser man overalt i de lande, hvor de har
en — er ikke nogen god forretning, og for-
retningsfolk holder sig i reglen veek, nar det
ikke er en god forretning, der er tale om.

Guldberg: MA jeg forst sige med hensyn
til trafikministerens bemerkninger om de
nordiske muligheder, at det er klart, at
man kan blive bundet af alle de mange
kommissioner og tekniske undersagelser,
man har i gang, og man kan selvislgelig
ikke sadan uden videre bryde ind i en
sidan rekke. P4 den anden side er det
hovedproblem, der foreligger, forst og frem-



