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[Stebr Johansen.]
den udvikling, der har fundet sted i Stor-
kobenhavn efter anden verdenskrig, har
medfert, at industrialiseringen er blevet
spredt ud over meget storre dele af Stor-
kobenhavn end for, at en hel del af stor-
industrien er blevet lagt ud i omegns-
kommunerne, og at der derved er kommet
en pendultrafik, som man ikke tidligere har
haft.

Det er ganske klart, at denne spredning
af industrien har @ndret bybilledet, men
det har ikke betydet, at man derfor beskeef-
tiger fmrre i den indre by. Forholdet er
simpelt hen det, at .de virksomheder, der
flytter ud, bliver erstattet med kontor-
bygninger til administration, med butikker
og med de serviceindustrier, som naturligt
horer til i bymidten. Derfor har £. eks. City,
som er Danmarks sterste koncentrerede
arbejdssted, hvor der beskeftiges mellem
150.000 og 175.000 mennesker, stadig behov
for trafikmidler, for at problemet kan loses.

Foruden trafikken mellem bolig og ar-
bejdssted kommer s& transittrafikken, som
man regner med udger omkring 20 pet.
Og nar man far den udbygning af Amager,
som de store planer, der er vedtaget i
Kobenhavn, gir ud pé, mi man regne med,
at der ogsd herfra vil komme en transit-
trafik gennem den indre by og til den
indre by, hvorved trafikbehovet sges vee-
sentligt. I det kebenhavn-frederiksberg-
ske trafikselskab, altsi sporvejs- eller nu
nermest busselskabet, har man 1 de senere
ar gennemfort en rationalisering med busser;

.det giver kortere intervaller; men - hvis
den individuelle trafik vokser procentuelt
péd samme mide, som den har gjort i de
senere ar, vil jo netop disse overflade-
trafikmidler blive vanskeligere stillet; hvis
det ikke ér muligt at flytte en del af tra-
fikken ned 1 undergrunden.

Vi har i udvalget dreftet — og hr. Guld-

berg har jo vwmret meget inde pd det —
sporgsmélet om en bedre forbindelse til
Amager. Selv om hr. Guldberg i dag forekom
mig lidt mere negativ, end vi ellers kender
ham, tror jeg nok, at hans forslag er vel
veerd at overveje. Forholdet er det, at der
pé Amager nok bor flere mennesker end
f. eks. oppe i Nordjylland, hvor man nu
laver en tunnel under Limfjorden; der er
jo en meget storre trafik ind til arbejds-
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stederne herov1e, og derfor er jeg helt
enig med hr. Guldberg i, at en bedre for-
bindelse til Amager er nedvendig. I dag
har vi 2% bro, hvis man regner omvejer
derude ved Sydhavnen for en halv bro.
ellers er der jo kun de to gamle broer, og
enhver ved, hvor siarbare broer er, nii
trafikken er stgrst. Det er altsd nedvendig
at tage Amager med ind i billedet, det
tror jeg ogsd udvalget er klar over, og
under droftelserne i de kommuner, der
nu skal svare ministeriet angdende spergs-
mélet om Amager har man veeret meget
sterkt inde pd Amagerproblemet, selv
om man vel nok fortsat i Storkebenhavs

- mener, at Cityproblemet treenger sig steer-

kest pé, fordi det her kniber med at gen:
nemfgre den kollektive overfladetrafik.

Jeg mener altsh, det vil veere rigtigt
nu at fortswmtte underspgelserne, ogsd de
tekniske undersogelser, og overveje,om mar
skal @ndre prioriteringsfolgen og fytte
spﬂrgsmalet om trafikken til Amager frem
i forste reekke. Jeg vil gd ganske fordoms-
frit ind i denne droftelse, for jeg erkender,
at Amager er darligt betjent, hvad trafikken
angdr, og med den store udvidelse al
boligomréader, der er planlagt, er det ganske
klart, at den trafikmeessige underforsyning
vil vokse vesentligt. Derudover er der s
problemet med lufthavnen; men jeg vil
dog understrege, at det er problemerne
forbindelse med afstanden mellem bolig og
arbejdssted, der mé vere det afgerende;
det er som sagt meget afgorende for Amager.

Nu kan man selvfglgelig, som hr. Guld-
berg gjorde, rejse det spergsmal, om tiden
er lobet fra tunnelbaner. Vi har jo i dette
sporgsmal fiet en reekke indleg fra forskellige
sider, seerlig fra. motororganisationerne. Jeg
kan dog ikke sige, at nogen af dem har
overbevist mig, iser fordi man fra kritiker-
nes side i vesentlig grad bygger pa ameri-
kanske -undersggelser, og byudviklingen i
de amerikanske byer er jo vesesensforskellig
fra de europewiske byers alene af den grund,
at vi har de gamle feestningsbyer, de gamle
teet bebyggede byer, hvor det ikke er
muligt at fere motorgader helt ind til
City, hvad man som bekendt gor i de
amerikanske byer. Jeg mener ikke, man
helt kan sammenligne de amemkansko
byer med ‘de europeziske, men pa trods af
at Amerika har meget bedre motorveje,



