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[Ove Hansen] = -
dinger, der dels i dagspressen, dels i forskel-
lige artikler var fremfort til ugunst for
tunnelbaner.

Efter de oplysninger, vi fik i udvalget,
blev min opfattelse af tunnelbanernes ngd-

vendighed sa afgjort styrket. En losning af -

overfladetrafikken alene vil ikke veere til-
streekkelig til at lose trafikproblemet i
Kgbenhavn. I lgbet af et kortere &remsl
vil henved 2 mill. mennesker bo i Kgben-
havn eller dens nermeste omegn, og selv
om flere virksomheder og butikscentrer ryk-
ker ud i omegnen, vil Kebenhavn efter min
opfattelse fremdeles have et trafikproblem.
. De kritiske roster, der tidligere. har lydt
mod anleg af tunnelbaner, synes i nogen
grad at veere forstummet. Det er, som om
det bliver mere og mere indlysende, at
Kobenhavn i lighed med andre storbyer
ngdvendigvis ogsd mé have sin tunnelbane.
Vi kan blot henvise til Oslo og til Stockholm,
hvor man béde bygger nye tunnelbaner og
udvider bestéende. '

~Jeg ser meget gerne, at vi under det
kommende udvalgsarbejde kan komme til
et resultat, kan enes om en losning. Jeg
mener, at vi simpelt hen ikke kan forsvare
at lade problemet vare ulsst. Hvis det er
reekkefolgen af anleggene, der er forskellig
opfattelse af, si lad os tale om det i udvalget.
. Lovforslaget tager i forste omgang sigte
pa, at Kagebugtbanen indferes i tunnel
under Vesterbro via Kebenhavns Hoved-
banegird og Hgjbro til Kongens Nytorv.
For de gvrige anlegs udferelse er raekke-
folgen angivet i lovforslaget, men det er
muligt, at reekkefolgen skal vere lidt ander-

ledes; tiden vil formentlig vise .det. Mit,

parti er villig til at forhandle herom, men
jeg ma tilfaje, at vi anser tunnelbanen for en
nedvendighed. :

Fordelingen af udgifterne ved anleggene
skal jeg ikke komme nermere ind pa her;
.det har tidligere veeret dreftet indgéende.
Ligesom tidligere foreslds ogsd denne gang,
at staten afholder 75 pet. af anlwgsudgif-
terne og de kommuner, der bergres af an-
lzggene, de resterende 25 pet.

Mit parti vil veere villig til at medvirke
til en lesning, og jeg haber, at det denne
gang md lykkes at komme til et resultat.
Folketinget kan efter min opfattelse ikke
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leengere forsvare at lade detbe problem

ligge ulost.

Guldberg: Hr. Ove Hansen gav i sin
indledning udtryk for, at socialdemokra-
tiet betragtede tunnelbaneforslaget som en
ngdvendighed. Hvis jeg m& tage det som
udtryk' for, at det samlede forslag er en
nedvendighed, og specielt tage spergsmalet
om bygning af tunneler ind under City og
ind under brogaderne med — det er jo dér,
vi ikke er enige — s3 vil jeg sige, at hvis
hr. Ove Hansen karakteriserer et sadant
projekt som en nedvendighed, vil jeg
karakterisere det som en pestilens. Jeg har
den stik modsatte opfattelse pd det punkt,
og jeg mener ikke, at nogen af de sammen-
ligninger, man. har benyttet sig af, over-

‘hovedet har noget med sagen at gere.

Fejlen er, at man gir ud fra, at man
gennem tunnelbaner skal skabe en detaljeret
betjening ved hjelp af et forholdsvis stort
antal  Citystationer inde i Kebenhavns
centrum og langs brogaderne; men ser man
pé det, der henvises til i andre lande, er
der ingen andre steder, man berer sig sidan
ad, hvis man da ikke har gjort det for
mange dr siden. P4 de steder, hvor man
udvikler de nye jernbaneforbindelser il
storbyerne, er der tale om helt andre af-
stande. Jeg husker, at vi under den sidste
debat havde bl. a. San Francisco- med som
eksempel. Jeg har haft lejlighed til at seette
mig neermere ind i det, der foregir derovre,
og nir man 84 far at vide, at det drejer sig
om banestreekninger af en lengde pd 140
km — altsd lengere end fra Kgbenhavn til
Korsgr — kan man jo nok se, at sammen- -
ligningen med, hvad man ger i San Fran-
cisco, ikke har meget med det problem at
gore, om man. skal have en flok bybane-
stationer i Kobenhavns City.

Det samlede, store forslag er efter vor
opfattelse foraldet. Det er helt rigtigt, at
andre storbyer har vewret nadt til at have
lignende anleg, men vel ogsd lige s& rigtigt,
at nar de har faet det og har det i dag, er
overfladetrafikken ikke blevet bedre, men
den er samend mindst lige sd slem og
snarvere verre. De har altsi ikke féet lost
deres problem. Enhver, der har provet at
feerdes i nogle af de byer, vil jo vide, at
trafikteknisk er det forsldet, ekonomisk er



