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gidanne tilfelde veere rigtigst at kunne gé et skridt
videre siledes, at der straks i forbindelse med en
nybygning, der bereres af tunnelbanernes linje-
foring, tilvejebringes et stykke af selve tunmel-
konstruktionen eller treffes andre anlegsmeessige
foranstaltninger, der vil vere hensigtsmeessige for
en tilpasning af nybygningen og tunnelbanen, og
der- er derfor ogsd medtaget en bestemmelse
herom.

Ad § 4.
T henhold til fornsevnte lovs §3, stk. 2, nedsatte

ministeren for offentlige arbejder i olttober 1961

endvidere et udvalg (Tunnelbaneudvalg II), der
skulle spge gennemfort de fornedne aftaler om
finansieringen af tunnelbanerne. Det fremglk af
motiverne til lovbestemmelsen, at der med de
nievnte finansieringsaftaler sigtedes til aftaler
mellem staten og vedkommende kommuner.

Dette udvalg, hvortil der blev udpeget repreesen-
tanter fra folketinget, ministeriet for offentlige
arbejder, finansministeriet, Kobenhavn og Frede-
riksberg kommuner, omegnskommunerne og Kgo-
benhavns amtsridskreds, har til ministeren afgivet
en beretning, hvoraf fremgar, at det ikke lykkedes
i udvalget at komme til enighed om, hvor stor. en
del af udgifterne staten pd den ene side og de
pigeldende kommuner pé4 den anden side skulle
afholde. Der har imidlertid i udvalget veeret enighed
om ngdvendigheden af at sege de foreliggende
tunnelbaneplaner gennemfert, men kommunerne
indtog under forhandlingerne det principale stand-

punkt, at anleg og drift af tunnelbanerne métte

vwre en ren statsopgave, medens statens repree-
sentanter p4 den anden side var enige om, at der
jkke burde blive tale om, at staten skulle dekke
samtlige udgifter ved anlegget af tunnelbanerne,
hvorved bemerkes, jfr. bemarkningerne til § 5,
at en forudsmtning under dreftelserne var, at tun-
nelbanerne skulle drives af statsbanerne uden noget
driftstilskud fra, kommunerne, men -med deraf
folgende ret for statsbanerne (staten) til at fast-
sette taksterne.

Under forhandlingerne tilbed de kommﬁnale
repreesentanter dog at anbefale de: respektive kom-
munalbestyrelser at tiltreede, :at kommunerne ud-
reder 15 pet. af anlegsudgifterne for selve tunnel-
konstruktionen, medens statens repraesentanter
stod fast pa et enske om 25 pet. — og for-en enkelts
vedkommende 30 pct. — i tilskud til anlegsudgif-
terne, for sivel tunnelkonstruktionen som spor-,
korelednings-, sikrings- og stationsanleg, altsa
samtlige faste anloeg. :

F. t..1. om anleg og drift af tunnelbaner i Kobenhavn m. fl. kommuner.
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Der er ikke i udvalget taget stilling til, hvorledes
den komrnunale andel af investeringsudgifterne vil
vaere at fordele p&d de i betragtning kommende
kommuner, heller ikke hvilke kommuner, der skal
komme i betragtning, samt om kredsen af kommuner
og om de enkelte kommunale bidragsprocenter burde
ligge fast, eller om der burde kunne ske sndringer
heri pa grundlag af den senere udvikling.

Nar forhandlingerne i udvalget siledes har veeret
resultatlose i den forstand, at der ikke er opndet
enighed om et forslag, mé det tilkomme folkebinget
at treffe bestemmelse om den kommunale med-
virken og om byrdefordelingen mellem 'kommu-
nerne. 1 lovforslaget er kommunernes tilskud til
anlegsudgifterne for samtlige faste anleg sat til
25 pot., som vil blive opkravet ved statsbanernes
foranstaltning.  Med hensyn til byrdefordelingen
ville det efter udvalgets opfattelse veare rimeligt,
om der under en eller anden form kunne gives
kommunernes lejlighed til, om de méatte enske det,
at udtale sig, og med henblik herps er foresliet
nedsat det i stk. 3 omhandlede udvalg med kom-
munale representanter.

Ad § 5.

De anforte bestemmelser om, at tunnelkonstruk-
tionen og de i forbindelse med nyanlmgget tilveje-
bragte spor-, kerelednings-, sikrings- og stations-
anleg stilley vederlagsfrit til rddighed for stats-
banerne, som derfor over deres drlftsbudget kun
skal afskrive og forrente udgifterne til rullende
iateriel og senere investeringer til fornyelse m. v,
af faste anleg, er i overensstemmelse med det af
statens representanter i Tunnelbaneudvalg II
indtagne standpunkt, som det fremgar af den til
ministeren for offentlige arbejder fra udvalget af-
givne beretning, medens Tunnelbaneudvalg I, som
ved afgivelsen af sin betenkning ikke var bekendt
med de afsluttende forhandlinger i Tunnelbane-
udvalg II, har regnet med, at kun selve tunnel-
konstruktionen blev stillet vederlagsfrit til radighed.

I Tunnelbaneudvalg I's beteenkning er — baseret
pé to forskellige antagelser om befolkningsudvik-
lingen i det storkgbenhavnske omride — opstillet
to sdkaldte modeller for den forventede trafiltil-
stromning til City i spidstimen i 1990, jff. bemeerk-
ningerne til § 1.

Bt driftsbudget, opstillet af Tunnelbaneudvalg I

' for dette tidspunkt, (baseret pa prisniveau 1962 og

det samtidige takstniveau) udviser felgende regn-
skabsmessige resultat for statsbanernes drift af
tunnelbanerne: .



