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[Boye }Iansen]

tivt at forhaje maks1malhastlgheden for
visse koretgjer, og som det er anfert i til-
legsbeteenkningen, har ]ustltsmlmsteren er-
kleervet sig indforstiet med, s& snart det er
teknisk muligt, administrativt ab fastsette
en hastighedsgreense pa 70 km i timen for
de vogntog, der er forsynet med fornﬁden
bremsekraft.

Flertallet kan d_erfor ikke anbefale det

stillede - eendungsforslag, og' p& flertallets
vegne mé jeg anbefale at stemme imod dette
forslag.

Per Moller:. Det egentlige problem, der
traeder frem 1 forbindelse med sendringsfor-
slaget, ligger 1 at veje én risiko imod: en an-

den risiko. Man kan neppe uden videre af- .
vise, at det kan indebere en vis risiko, hvis

lastvognstogene far lov til at kere op til
70 kms greensen imod som foresliet 60 km.

Pi den anden side ligger vi i det stillede |

wendringsforslag veegt pa, at det vil indebéere
en storre risiko for trafiksikkerheden, hvis
man indferer et system, hvorefter lastvogne
korer med to forskellige seet hastighedsmak-
simalgreenser med kun 10 km imellem. Det
vil indebeereé, at hvis en lastvogn; der har
tilladelse til at kere op til 70 km, skal fore-
tage en ~overhaling af et lastvognstog, der
mé kere 60 km, er det givet, at' denne over-
hahng vil stralklke sig over en stor vejafstand,

og at den vil tage lang tid, og alle, der er .

fortrolige med trafilken, ved, at noget af det,
der hypplgst kan swtte én skraek i livet' pa

bilisterne, netop er de meget langstrakte :

overhalinger. Det, er: dem, man s& at sige
inviterer til, ndr man har to set maksimal-
greenser med & kort en afstand: imellem
gom 10 km. Vi har altsd ment, .at. dette
indebzerer en risiko, der er storre end den
risiko, der kan siges at ligge 1, at disse last-
vognstog far lov til at kere op til 70 km.
Der henvises 1 bemerkningerne til lovfor-

slaget til, at tanken:med at fastholde 60 |
kms mak31malg1:aense for lastvognstog har
fundet. tilslutning hos en 1aekke orgamsatlo— ’

ner og myndigheder,
Det nwvnes bl a., at’ Landsforenmgen
Danske Vognmend har veeret med i disse

droftelser, men jeg er i besiddelse af oplys-

ninger fra organisationens formand, direk-
tgr Gundelach, som fremhever, at hans

organisation vel er géet .med .til helheden, :
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men at der deri ikke 14 nogen godkendelse
af enkelthederne, og at hans organisation

vil finde det fuldt forsvarligt at tillade

lastvognstogene at kere 70 km. Det, der

“er tale om for denne organisations vedkom-

mende, kunne ogsd formodes i sterre eller
mindre grad at foreligge for-andre orga-
nisationers vedkommende, og i hvert fald
foreligger det ikke dokumenteret at man i

disse radslagninger har 1nddraget alle.. de

pégeldende. 1. det, som er kernen i spergs-
méalet, nemlig en. afvejning af den. ene
risiko mod den anden. :
Derfor feler jeg mig ikke. saerhg trykket
af den sagkundskab, ministeren. mobili-
serer i.denne. sag, ikke at jeg fejer den til
side, -men’ . jeg. synes ikke, man skal legge
en s& stor veegt pad den, at man indferer
den regel, der neidvendigvis, hvis grenserne
bliver respekteret — og .det .mé.vi jo-

forudsette — vil skabe en lang rekke far-

lige, dedsensfarlige, overhalingssituationer,
som vi kan slippe for, hvis man satter den
samme maksimalgreense for de to typer‘
lastvogne der her er tale om. =

I ovrigt kunne jeg have lyst til at gore
den bemeerkning, at hvis man nu vil hevde,
at det virkelig skulle indebsere en umadelig
risiko, hvis lastvognstog far lov  til ab
kore .op til 70 km med de bremseanlaeg,
der er almindelige; m& man da undre sig
lidt over, at myndighederne hidtil har
affundet sig med den praksis, at de pa-

'gaeldende lastvognstog  ganske frimodigt

kerer 70 km, og at politiet har indfert den
praksis, at det skrider man ikke ind over for,
Hyvis det virkelig var s& farligt, ja, s& havde
man vel mobiliseret den kraft, det mand-
skab og den indsats, der skulle til."

Men jeg tror sadan set heller ikke, faren .
er s& stor, og da ministeren jo ofte, nér
han skal have en begrundelse, henviser

| til, hvad f. eks. Sverlge gor, vil jeg nevne,

at i.Sverige méd lastvognstog kore op il
70 km, for dér serger man netop for at

have den samme malc31ma1graense, og de

pageldende lastvognstog, der mé kere 70
km, betjener sig af de bremseanleg, der er
almmdehge herhjemme for de pagwldende
lastvognstog. I Sverige kan det altsd
gores, og der foreligger ikke oplyst noget
om, at. denne gresnse dér skulle indebere
nogen serlig risiko eller skabe et seerligh

antal ulykker '



