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[Jens Poter J‘Ansen (Agerskov)] :
holdelse af ro og orden i luftfaltﬁ]er i vor
lovgivning i forvejen. Det er nedvendigt,
ab kaptamen i et fly, lige s& vel som kaptaj-
nen pé et skib, kan gribe ind over for per-
‘soner, der begal lovlgsheder eller ordensfor-
styrrelser, og da flyvetrafikken er si. inter-
national, som den er, er det ogsd rimeligh
med internationale regler Imidlertid er der

" her tale om si specielle tekniske og juridiske
anliggender, at det ikke tjener noget for-

nuftigt formal at fordybe sig i detaljerne.
Efter et studium af disse er vi ikke betenke-
lige ved at g& med til lovforslaget uden ud-
valgsbehandling; ‘88 meget mere som detail-
sendringer jo kun med besverlighed lader
sig gennemfore her, hvor forslaget er blevet
til efter et samarbejde mellem de 3 skandi-
naviske lande; men snskes der en udvalgs—
behandling, del’rager vi naturligvis gerne i
denne.

Morten Lange' Je eg har ikke nogen swmrlige

bemerkninger til loviorslagets forste afsnit

vedrgrende uroligheder i luftfartejer, méske .

kun den, at jeg ikke haber, de opstér. Der
er usikkerhedsmomenter nolk i forvejen i
flyvningen, s& man mé ikke hébe, at passa-

gererne yderligere bidrager til dem. Det er

naturligvis klart, at der ber veaere tilsvarende
retsforhold i Iuftfartsret, som der vel for-
modentlig er i sgret: at kap’u‘m]nen har ganske
seerlige beffa]elser som ingenlunde ville blive
accepteret pé landjorden, men som vel nok
er ngdvendige under hensyn til det s&rlige
medium, man beveeger sig 1.
‘Hvad angér resten af lovforslaget, som jo
i hovedsagen drejer sig om at f4 Warszawa-
konventionens forskellige udvidelser sat pé
passende dansk loviorm, s& er det jo den
hejere luftfartsjura, og det er vistnok noget
af det mest hesverlige, der findes. Jeg ved
' da,rhgt nol, om vi overhovedet har eksperter
pa omrédet her i Danmark; vi far det vel
nok, for det er jo givetvis et omrade, som
vil f& stigende betydning. Maske jeg kan
sige det pd den made, at jeg egentlig helst
- havde undgdet udvalgsbehandling af denne
lov, som bygger pd konventioner, men siden
det nu fra anden side er begaeret og vi for-
modentlig far et udvalg, sa tror jeg, det
kunne veere nyttigh, om ministeren for
offentlige arbejder ganske kort kunne skit-
sere for udvalget — pa baggrund af alt det
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meget, der stdr 1 Warszawakonventionen —
hvordan elstatningsfoiholdene faktisk ‘er, |
hvad angér luftfart. Walszawakonventlonen
fastsaettm s vidt jeg har forstdet, at Tuft-
fartsselskabeme i visse tilfelde er erstat-
ningspligtige over for folk, der far skader
eller der under transporten, men. begreens-
ningerne herfor er efter min, opfattelse meget
sveere ab se igerinem.

Der er jo en udstrakt praksis i retning af_ :
at tegne private forsikvinger i forbindelse
med luftfartsrejser, og det kunne vere

interessant at wvide, hvorledes minisferen -

bedpmmer dwmkningen ifglge Warszawa-
konventionen, med andre ord, i hver vid
udstrekning der faktisk er brug for en al-
mindelig dekning fra den enkelte rejsende.
Men det kan vi formodenthg & en forholds-
vis klar og kortfattet forklaring pa i et ud-
valg; det er efter min opfattelse ikke nogen
seerlig simpel sag at se igennem.

1 det hele taget exr Warszawakonventionen.
ikke lesning for godtfolk. Det meste, vi
kender til den, er vistnok, at der stir em
bemerkning pd vore bagagechecks om, at
dette er ikke en bagagekvittering i Warsza- ‘
wakonventionens forstand, og et sidant
kendskab ‘er jo f01holdsv1s negativt. Jeg
forlanger ikke, at vi skal blive oplyst om
Warszawakonventionens detaljer, men altsd
pé et enkelt punkt kunne det godt ske, at
lidt manuduktion af folketinget kunne vewre
pé sin. plad :

Rimstad: Det er forstaehgt at man 'til
stadighed verden over arbejder med  ud-
formningen af bedre lovregler, bedre be-
stemmelser: for transportansvaret og trans-
portsikkerheden i luften. Luftfart er jo
siden den sidste krig blevet hvermands sag
i den. forstand, at denne form for kommu-
nikation, der tidligere betod undtagelsen,
nu er ved at blive reglen, eller i hvert fald
er blevet si. almindelig, at alle de genere]le
spergsmal om ansvar og sikkerhed ma finde
deres afrundede losning ogsé i alle greense-
tilfssldene. Og det er jo greensetilfelde, som
karakteriserer den her foresldede lovgivning.
Det er for en stor del konventionstilfgjelser,

‘man beskaftiger sig med, og mange af disse

tilfajelser betyder o] ensynhg ny landvinding
og nye udbygningsmuligheder for den luft-
trafik, hvis daglige almindelighed er vigtig
for ethvert samfund i verden.



