3951

[A. Ghr. Andersen.]
mulighed for, at Danmark kan tiltreede
Tokiokonventionen af 1963 vedrerende lov-
overtreedelser og -visse andre handlinger
begaet om bord i luftfartejer, dels at tilleegs-
aftalen til Warszawakonventionen vedtaget
i Guadalajara vedrerende luftbefordring kan.
blive indfsrt i loven, samt at de i Chicago-
konventionen indehcldte bestemnmelser ved-
rorende undersegelser efter et havari bliver
neermere preeciseret i loven. P& mit partis
vegne kan jeg for sd vidt tiltreede de forve-
slaede sendringer.

Vedrorende sikkerheden om bord  ind-
fojes det nu, at luftfartojschefen kan an-
mode passagerer om at hjzlpe i pakommende
tilfwelde. Denne bestemmelse finder vi rigtig
ligesom bestemmelsen om, at sivel beswt-
ningsmedlemmer. som passagerer uden op-
fordring fra. luftfartejschefen kan gribe ind,
hvis det skennes nedvendigt af hensyn til
luftfartejets sikkerhed eller for at beskytte
personer eller gods om bord.

Der er ligeledes indfort eendrede regler om |

forvaring af skyldige samt en bestemmelse
om luftfartojschefens pligt til at give politiet
de forngdne oplysninger og overgive det de

nodvendige bevisligheder i sagen. Selv om

der i Tokiokonventionen er begrensninger

med hensyn til, i hvilke tilfeelde bestem-

melserne i denne konvention skal veere geel-
dende, har man ikke ment, at denne be-
greensning skulle indferes i den danske lov.

Vi kan ogsd tiltreede, at Tuftfartejschefens -

befgjelser m. v. er de samme, hvad enten
konventionen finder anvendelse eller ej.
Vi kan endvidere godkende reglerne om,

at den, der har indgaet befordringsaftalen,

“skal anses for ansvarlig som befordrer, for
sé vidt angar hele befordringen, medens
andre befordrere kun anses som befordrere,
for s& vidt angdr den del af befordringen,
de udferer. Tidligere var reglen den, at den
enkelte befordrer kun var ansvarlig for den

‘del af befordringen, som han faktisk udferte.

For at undgs fortolkningstvivl bliver der
nu i loven indfert en pligh til neermere at
precisere Warszawakonventionens regler i
befordringsdokumenterne, det vil altsd sige
pd Dbilletter, i rejsegodsbeviser og i luft-
fragtbreve,

Om luftbefordring i det hele taget geelder

det, at selv om tilleegget angdende befor-

dringsaftaler kun geelder for befordrings-
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aftaler, der omfattes af Warszawakonven-
tionen, foresldr man ikke en sidan be-
greensning 1 den danske lovgivning, og det
er sikkert rigtigt.

Vi kan tiltreede, at det i loven preciseres,
at i tilfeelde af havari kan reprasentanter
for sivel registreringslandets som fabrika-
tionslandets myndlghedel delta,ge i under-
sogelserne,

Det er tanken, at bestemmelserne an-
ghende havari m. v. skal treede i kraft den
1. juli 1966, medens ministerén for offent-
lige arbe]del far bemyndlge]se til at fast-
satbe, hvorndr de evrige bestemmelser skal
treede i kraft, idet det jo er meningen, at
det skal ske samt1d1g ‘med, at tilsvarende

bestemmelser seettes i kraft i Norge og

Sverige.

Men der kunne méske veere grund til at
se lidt p4, om der ikke ber foretages andre
@ndringer i luftfartsloven: af 1960. Det er
ganske vist ikke lang tid siden den'er ved-
taget, men der, sker jo s& meget pd luft-
fartens omréde, at det er et spﬂrgsmal om
vi ikke skal kigge lidt neermere pd dette. Der
er jo problemer i.forbindelse med charter-

flyvningen; der kan ogsd veere spmgsmal i

forbindelse med erhvervsflyvningen i det
hele taget. Det er endvidere et sporgsmal,
om der ikke i luftfartssager ber benyttes
seerlig lufttaltssagkynchge bisiddere o.s. v.

I udvalget, som jeg mener vi ber ned-
setbe, kan disse sp;argsmal méske tages op.
Men jeg skal i gvrigt p& mit partis vegne
tilsige vor velvillige behandling af lov-
forsla,get

Jons Peter' Jensen (Agerskov): Da det
radikale venstres ordferer i denne sag, hr.
A. C. Normann, for tiden deltageriet komité-
made under Europarédet, vil jeg gerne i hans
sted gore et par bemeerkninger om lovfor-
slaget. Det er i usedvanlig grad teknisk
hetonet og. vedrgrer neesten ikke hoved-
indholdet af den danske luftfartslov. Vi
finder det rimeligt og nedvendigt, at man
tilpasser vor -luftfartslovgivning til béade
Tokiokonventionens regler om lovlese hand-

linger, beget i luftfartejer, og til tillegget til
Warszawakonventionen angaende indferelse

af visse ensartede regler om luftbefordring,

udfert af en anden end den, der har kon-

traheret om befordringen. ‘
Vi har jo de ﬂeste af reglerne om opret—



