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[Bandei§ministeren.}
klaring, blev dengang  ikke gennemfﬂrt
fordi man ps daverende tidspunkt endnu
ikke var klar til lovgivning om disse spergs-
mil i alle de nordiske lande. Regler om
fordeling af bjeergelon blev dog gennemfert
1 Sverige og Norge i sidste halvdel af 1964,

medens man ferst nu i samtlige fire lande

har tilendebragt arbejdet med udarbejdelse

af nye lovregler om skibsboger, sgforklaring

m. v. I mellemtiden har det danske udvalg
i sin 2. beteenkning, der blev afgivet i maj
1965, fremlagt udkast til revision af reglerne
i sglovens kapitel 3 om skibsfereren og
kapitel 7 om havari. Disse to emner er ogsa

feerdighehandlet i de gvrige nordiske sglovs-

komiteer, og der har under de forhandlinger,

som derefter har fundet sted mellem de

departementer, hvorunder sglovgivningen i
de nordiske lande henherer, vaeret enighed
om ogsé at sege sglovskomiteernes forslag
om de to sidstnevnte emner lovimstet.

Det foreliggende lovforslag omfatter her-
efter de nwmevnte fire emner: skibsfereren,
havari, fordeling af bjergelon og regler om
skibsbeger, seforklaring m. v.

Med hensyn til lovforslagets enkeltheder

og forholdet til de hidtil geldende regler | -
b mélereglerne i de forskellige lande bygger

kan jeg i det hele henvise til de til lovfor-
slaget knyttede bemerkninger, herunder til
det danske udvalgs udferlige motiver, der
er optrykt som bilag til loviorslaget. Der er
samtidig hermed udarbejdet tilsvarende
loviorslag i de gvrige nordiske lande om de
tilsvarende emner — for Norges og Sveriges
vedkommende dog bortset fra spergsméalet
om fordeling af bjeergelon, der som nzevnb
allerede er blevet lovfemstet pa et tidligere
tidspunkt — og der er mellem de pageel-
dende departementer i de fire lande truffet
aftale om, at man skal tilstrebe at f4 denne
lovgivning gennemfort snarest muligt, sale-
des at de nye regler skulle kunne trade i

kraft i samtlige lande den 1. januar 1967.

Som nmvnt i ‘bemsrkningerne er det af
seerlig betydning, at reglerne om seforkla-
ring kan blive ensartede og treede i kraft pa
samme tidspunkt pd grund af det samar-
bejde med hensyn til optagelse af sofor-
klaring inden for det skandinaviske omrade
som lovforslaget forudswmtter.

Jeg skal i gvrigt indskrenke mlg til at
- fremh®ve den betydning, det mé. tilleegges,
at den nordiske retsenhed, der siden 1890-

1/, 86: Fromsmttelso af forslag.
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3924

erne har bestdet pi. selovsomridet, fortsat
bevares og udbygges: Ligeledes vil jeg gerne
understrege, at lovforslaget med ganske fa
sendringer folger de af selovsudvalget udar-
bejdede udkast, om hvilke der pi alle .
veaesentlige punkter har veeret enighed inden
for udvalget. :
" Efter loviorslagets § 2 skal tidspunktet
ikrafttreeden fastsettes  ved
en ministeriel bekendtgorelse, og som alle-

rede nwvnt sigter man her pd den 1. januar

1967 som ikrafttraedelsesdag. Om dette vil
lykkes, er det ikke muligt at sige med sik-
kerhed, men der vil til sin tid blive for-
handlet med de gvrige lande om tidspunktet
for lovreglernes ikrafttreeden, der bar veere

" det samme for alle fire lande.

Med disse bemssrkninger tillader jeg mig
at anbefale lovforslaget til det heje tings
hurtige og velvillige behandling. -

Endvidere tillader jeg mig hermed for det
hoje ting at fremsette forslag #il lov om
wndrmger 1 lov om mdling af skibe.

Skibenes brutto- og nettotonnage danner
som. bekendt bl a. grundlaget for beregning
af havneafgifter og andre offentlige afgifter.
Det er derfor af stor praktisk betydning,

pé de samme p11n01pper, og man har i mange

“ar arbejdet pa at tilvejebringe et felles

internationalt anerkendt malingssystem. Hb
skridt i denne retning blev taget, da der i
Oslo i 1947 p4 grundlag af et i folkeforbun-
det udarbejdet forslag blev. vedtaget en
konvention om et ensartet ~system for
maling af skibe, men denne konvention er
indtil nu kun ratificeret af lande, der reprze-
senterer ca. 25 pet. af den samlede verdens-
tonnage.

Efter at Den mellemsbatshge radglvende
Sefartsorganisation (IMCO) blev oprettet, er
sporgsmalet taget op i denne organisation, .
og som et forelobigt resultat af overvejel-
serne vedtog organisationens generalforsam-
ling i oktober 1963 en 1ek0mmanda,t10n om
den mélingsmeessige behandling af shelter-
deks- og andre abne rum i skibe. Herefter
skal det ikke lmngere vere afgerende for,

*om et rum. 1 skibets averste mellemdeek eller

over det gverste dek skal medregnes i ton-

‘nagen, om dette er lukket permanent og

vandtet, men kriteriet skal fremtidig veere
rummenes udnyttelse, sdledes som denne



