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[Ministeren for offentlige arbejder.]
fertemal bl. a. i Middelhavsomradet. Men

jeg vil dog ikke wundlade at tage et

vist forbehold med hensyn til en fremtidig
oget kontrol med disse flyvainger ud fra
silckerhedsmaessige synspunkter, idet ingen
vil kunne veere tjent med, at charterpriserne
en dag er konkurreret s& langt ned, at
betahngen ikke lengere gwer fuld dsekmng
for omkostmngerne

Lad mig til slut understrege, at sporgs-
malet om en eventuel sndring af den
skandinaviske charterpolitik ikke p& nogen
made er rejst eller understottet af SAS,
og at sagen ingen forbindelse har med om-
dannelsen af Seanair til et skandinavisk
- konsortium. SAS stir pad grund af den
nedvendige tilknytning til den internatio-
nale luftfartsorganisation, TATA, ikke frit
i konkurrencen med de skandinaviske char-
terselskaber, og vi feler derfor, at konsor-
tiet har krav pd en rimelig beskyttelse af
sine vitale ruteinteresser. En sidan be-
skyttelse skulle det dog veere muligt at
forhandle sig til rette om uden at pris-
regulere chartertraﬁkken til de egenthge,
typiske feriemal.

Forhandlingen med charterselskaberne et
nu i gang, og jeg haber, at det i lobet af
forholdsvis kort tid vil veere muligt at 'na
til enighed om principper, som tilgodeser
sdvel charterselskabernes som det 1eJSende
pubhkums 1nteresser

Poul Schluter' J eg taklker ministeren for
. besvalelsen, men jeg mé indremme, at
- jeg syntes nok, ministeren i nogen grad
“understregede, at hele tankegangen om at
regulere den frie konkurrence stadig oplet-
holdes hos administrationen.

Jeg forstar, at det er pa tale ab udv1de‘

de 1ett10heder charterselskaberne skal have,
til nye og fjelnere rejsemdl; men jeg kan
ikke se,.at det er rimeligh, nér ministeren
flemhaever at det er nedvendigt for at
undgé, som han siger, katastrofale felger
* for rutetrafikken, at man indferer mindste-
priser. Det forholder sig jo saledes i dag,
ndr vi taler om de fjernere rejsemal, at
det kun i meget, meget beskedent omfang
er almindelige turistrejsende, som bruger
ruteselskaberne; det er forst og fremmest
forretningsfolk,‘som bruger de almindelige
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| selskaber, og efter min opfattelse ma det

veere den rigtige frémtidsudvikling, at man
sikrer ogsd med henblik pa fjernere rejse-
mél, at den frie konkurrence mellem
re]sebureauel og charterselskaber kan fore
til, at ogsd nye rejsemal bliver opnaelige
for follk med ganske jeevne indtegter.

Det, ministeren her er inde pa, minder
jo 1 virkeligheden om. en slags udskydning,
og det er som bekendt et af de uartigste
ord, den hgjterede handelsminister kender.
Det er meget farligh, nér en minister har
mulighed for at varetage to interesser,

‘som. 1 virkeligheden strider mod hinanden.

Det er rigtigt, at sikkerhedskravene fuldt ud
skal opfyldes, selvsagt; men jeg tror ikke,
at den omstendighed, at man prever at
regulere chartertrafikkens om;fang, i sig
selv forer til bedre sikkerhed.

Derfor mé jeg forbeholde mig p4 grund-
lag af de overvejelser, der altsd stadig —

forstér jeg — er i gang, at teenke over, om

det vil veere righigt at fremseette eb lo_v—
forslag, som kan begrense de bemyndigel-
ser, luftfartsloven giver ministeren, og som
principielt kan udnyttes til fordel for det
statsejede selskab og til skade for forbru-
gerne.

Ministeren for offentlige arbejder ( Lind-
berg): Det er stadig min opfattelse, at hr,
Poul Schliiter misforstér situationen. Jeg har
udtrykkeligh gjort rede for, at vi ikke har
til hensight at g& ind i en begreensning af

konkurrencen imellem -charterselskaberne. -

De egentlige feriemal, der i gjeblikket —
som jeg sagde — udger 95 pet. af charter-

trafikken, har vi ikke nogen som helst =

tanke om: at ville gribe ind over for. Men
hvor der er tale om, at der fra charter-
selskabernes side kan blive en trafik, der
ikke mere far den karakter, som charter-
trafikken hidtil har haft; det vil sige, at sel-

‘skaberne gér ind i en egenthg konkurrence

med ruteselskaberne, md .det vere rimeligt,
at man, ndr der for ruteselskaberne elsi.
sterer bestemte betalingssatser, ikke lader
charterselskaber gé ind i rutetrafikken og
konkurrere de selskaber ud, der skal.op-
retholde ruterne, selskaber, som skal flyve,

uanset om de har 100 eller 10 passagerer,

mens ohalterﬂyvnmg jo praktisk talt kun
finder sted, nir man har en magkine helt

belagt : ‘



