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sddanne retningslinjer. Jeg kan ikke se, at
det skulle veere trafikministeriets opgave
at blande sig i charterflyvningens prisfor-
hold, og jeg ville finde det helt forfejlet at
stile mod en konkurrencebegreensning, der
vil fgre til kunstige prisforhejelser. Det er
sveert at f4 oje pa andre begrundelser for
en nyordning, der indferver reguleringer og
mindstepriser, end at man tilstreber at
pge den statslige monopolisering af SAS,
som allerede findes, men denne begrundelse
kan jeg ikke acceptere. -

De seneste ar har bragt en kolossal
veekst i charterrejserne iseer til Middelhavs-
omradet. - Det er et hundredtusindtal af
som nu &r efter ar tilbringer
ferien under himmelstrog, hvor man kan
veare sikker pa sol og varme. Man kommer

~ ikke uden om, at denne udvikling ikke var

sket, hvis SAS havde haft rent monopol i
luften Det er den frie konkurrence mellem
private charterselskaber og rejsebureauer i
forbindelse med rationel stordrift, som har

. skabt den billiggerelse, der har gjort flyve-

rejserne tnulige for sterstedelen af de rej-
sende, som har ganske almindelige jevne
indkomster. Hvis man vil legge charber-
priserne op i newmrheden af SAS-niveauet,
betyder det ikke, at SAS fir lige s& mange
flere kunder, som charterselskaberne far
feerre, men. det betyder, at tusinder kommer
til at blive hjemme, og det ville rime darligt
med moderne forbrugersynspunkter.

Jeg kan ikke se nogen som helst fornuftig
grund til at forhgje charterpriserne af hen-
syn til det offentligt ejede luftfartsselskab,
som jo i egvrigh gennem de sidste 4r har
vist ganske tiliredsstillende driftsresultater.
1 det hele taget forstar jeg ikke, bvad SAS
og trafikministeriet forstdr ved de urimelige
dumpingpriser, som man vil hindre. Rejse-
virksomheden synes jo at give mere end
smor pd bredet til branchens ledende folk.
Sikkerhedskravene til flyveselskaberne skal
selvsagt opfyldes og kontrolleres; det er
dette og intet andet, trafikministeriet ber
tage sig af, men trafikministeren skal efter
min opfattelse holde fingrene fra prisfast-
swttelsen. Det ville jeg gerne hore ministe-
ren afgive et lofte om i dag. -

Ministeren for oifentlige arbejder (Lind-
berg): S& vidt jeg har forstdet, bygger hr.
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Poul Bchliiters spﬁrgsmél pé - en . Tisfor-
stdelse, idet han gar ud ira, at luftfarts-
myndighederne har #il henﬁngt at  blande
sig 1 charterflyvningens prisforhold og til-
sideseette en sund priskonkurrence imellem
de forskellige char’cerselska,ber Dette er
ikke _tilfeeldet. ' '

Om sagen kan jeg i rzivrlgt oplyse, at der
i leengere tid har veret fert forhandlinger

imellem de skandinaviske luftfartsmyndig-

heder for at. finde frem til wndrede og ens-
artede regler for den skandinaviske charter-
flyvning. Det nedsatte charterudvalg, hvori
Danmark er repreesenteret, arbejder for
tiden med en fra dansk side foresliet skitse
til principper for en mulig sendret charter- .
politik, hvorefter man dels foreslir gen-
nemfert betydelige administrative lettelser
sdvel for rejsebureauerne og charterselska-
berne som for de. skandinaviske luftfarts-
myndigheder med. hensyn til den del af
charterflyvningen omfattende ca. 95 pet.,
der gar til de typiske ferierejsemal bl. a.
i Middelhavsomradet, dels foresldr at abne
for tilladelser til interkontinentale charter-
flyvoinger, der gir ud over Sydeufopa og
det mellemste @sten.

For at undga katastrofale felger for SASs
ruteinteresser er det dog forudsat i skitsen,
at denne yderligere liberalisering af charter-
trafilkken bliver kombineret med indfsrelse
af varierende minimumspriser for den. inter-
kontinentale charterflyvning samt for flyv-- -
ninger til visse europeiske hovedsteeder,
hvor 8AS-trafikken stagnerer pa grund af
konkurrencen.

T begyndelsen af december 1965 blev de
danske charterselskaber " af ministeriet for
offentlige arbejders repreesentant i skandi-
navisk charterudvalg orienteret om skitsens
indhold, og forst efter at.alle charterselska-
ber. havde givet udtryk for, at skitsen inde-
holdt s& meget positivt, at de var rede til
at forhandle om den i en arbejdsgruppe,
blev. sagen forelagt i skandinavisk charter-.

-udvalg, hvor det af de danske medlemmer
blev pointeret, at;forslaget forudsatte, at

man kunne .opnd endelig tilslutning fra
danske charterselskaber, der repreesen terer
den overvejende del af trafilcken.

Vi har fra dansk side intet som helst
gnske om at indfere minimumspriser eller
andre konkurrencebegreensende restriktio-
ner for charterflyvningen til de typiske



