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[Kiels Westerby.]

helt andet sker end det, vi er vant til,

se dem i lyset af spergsmalet om inter-
national planlegning. Det er jo sidan, at
interessen for en Oresundsbro fra svensk
side vil vere voksende, hvis der ogsa er
en Rgdby-Femern bro, for $& kan man
komme videre til kontinentet ad den vej.
Og interessen fra svensk side for en (re-
sundsbro vil veere voksende, hvis der er en
Store-Bzltsbro, for s& kan man ogsd komme
videre ad den vej. Interessen fra tysk side
for en Rgdby-Femern bro vil vere vok-
sende, hvis der ogsd er en resundsbro,
for s& kan man komme videre ad den vej,
og sédan kan man blive ved. -Broprojek-
terne henger sammen, og de ber s vidt
muligt fremmes samtidig. Men det stiller
store krav dels til det finansielle, til kapital-
ressourcer, dels den fornedne arbejdskraft.
Derfor er det et spergsmil — det har jeg
ogsd nevnt for den hgjteerede minister tid-
ligere — om man ikke skulle prave at tage
hele denne problemstilling op i sammen-

heeng og preve at drofte sagen med Sverige-

Vesttyskland og en reekke andre nabolande,
der har en sewrlig interesse i, at Nordeuropa
bliver ordentligt trafikmeessigt betjent.

Jeg tror altsa ikke, at vi skal prioritere.

Jeg tror, at vi skal stile imod at f& lavet
disse broprojekter, disse faste forbindelser
mellem landsdelene og mellem Rodby og
Femern, samtidig, og jeg tror, at vi skal
prove at tage spergsmélet om en samlet
ordning op over for vore nabolande. Det
vil jo ogsé kunne veere en klar dansk
interesse at geore det, for interessen fra
svensk side for en Oresundsbro vil vere
storre, ndr der er andre broprojekter i gang,
og det vil derfor veere lettere at fa Sverige
til at betale en sterre del af udgifterne til
en @resundsbro. Jo sterre mulighed der er
for at komme videre ved benyttelse af
andre broer, jo sterre interesse vil der fra
vesttysk side vere i at f& en Redby-Fe-
mern bro, og jo lettere vil det vezre at fi
dem til at betale en sterre del af denne.
Ellers kan man veere helt sikker pa, at
det bliver en deling med 50 pet. til Dan-
mark og 50 pet. til nabolandet, som vil
blive den faste regel; men loses det i sam-
menh®ng, vil jeg anse det for muligt, at
Danmark ville kunne slippe meget billigere.

Derneest vil jeg gerne gore et par bemark-

8/, 66: 1. beh. af f. t. beslutn. vedr. en fast forbindelse over Store-Beelt.
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ninger om spergsmélet om denne finansi-
eringsform med privat finansiering. Det er
klart, at hvis man har privat finansiering,
s8 mé der i realiteten opkreves bropenge
eller en afgift for at passere, for ellers kan
det ikke lade sig gere at lave denne private
finansiering, Hvis der derimod er tale om
offentlig finansiering, er det ikke sikkert,
at man bliver nedt til at opkreve bropenge,

‘men man kan gere det, og derfor vil jeg

gerne gore et par bemsrkninger vedrerende
sporgsmélet om, hvorvidt man skal op-
kraeve: en. afgift eller bropenge, eller -hvad
man nu vil kalde det, for at passere broen..
I praksis vil det sikkert ikke vaere vanske-
ligt. De erfaringer, jeg har gjort ved at
feerdes 1'f. eks. De Forenede Stater, er, at
det er ret nemt at opkreve den slags afgif-
ter; det gor man endog pa steerkst trafikerede
veje 1 De. Forenede Stater. Jeg tror ikke,
det vil veere noget stort problem. Men det
rejser en rekke andre problemer, bl. a. det,
om vi ikke i virkeligheden far et toldbelte
ned igennem Danmark, hvis man opkrever
bropenge ved passage over Store-Beelt. Nok
kommer man hurtigere over Store-Beelt,
man: sparer tid; men 1 virkeligheden vil der
veere en slags toldbselte midt igennem Dan-
mark, hvis man opkrever bropenge. Pi
den anden side m4 man sige, at det er en
stor fordel at gere det ud fra det syns-
punkt, at de, der i seerlig grad benytter
broen, ogsd kommer til at betale for den,
og man ma vel ogsi sige, at det er en fordel,
at de udlendinge, der passerer igennem
Danmark, kommer til at vere med .til at’
finansiere den ved at betale en afgift. Men
jeg tror, at det argument, at der vil blive

‘skabt et toldbelte ned igennem Danmark,

er et meget alvorligt argument, der kan
vanskeliggare en privat finansiering, som
jo forudswmtter, at der skal opkraves bro-
penge. Jeg tror, vi skal veere meget var-
somme med at {4 en toldbarriere ned igen-
nem Danmark, nidr hovedtanken netop er
den, at Keobenhavn skal blive bedre egnet -
til at konkurrere med Hamborg inden for
Danmark. Det er jo en. af hovedtankerne
bag forslagsstillernes forslag til folketings-
beslutning,. - S

Dernast vil jeg gerne sige, at jeg tror,
vi m4 se 1 gjnene, at disse broprojekter ikke
kan lpses, uden at man ogs er fordomsiri
over for sporgsmalet om fremmed arbejds-



