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trafik. Ellers far vi ingen losning overhove-
det. Der skal en helhedslosning til, der skal
etableres et effektivt og sneevert samarbejde

mellem D8Bs neertrafik og den evrige kol-

lektive overfladetrafik, som m& og skal
fungere sammen til lesning -af den felles-
opgave, der hedder den mest hensigts-
messige trafikafvikling. -

- For nylig har hovedstadskommunernes
samrdds trafikudvalg lagt sidste hand pa
sin  beteenkning om hovedstadsomradets
kollektive overfladetrafik, og her ser jeg,

at' man alvorligt bestreber sig pa at sam-

‘ordne og lese dette problem, som ogsd —
vil jeg understrege — forudseetter et tun-
nelbanesystem i Kobenhavn, Det samme
forudswtter Kobenhavns sporvejes nye ge-

neralplan. Kunne vi f3 alt dette il at

fungere efter en helhedslosning og en hel-
hedsplan, havde vi naet det helt ideelle.

- Spergsmélet om byplanlegning er ogsé
overordentlig vigtigt, og vi m4 naturligvis
opbygge vort trafikapparat efter de ret-
‘ningslinjer, som her opstilles. Der skabes
nye boligomréder. Iser er der planlagt nye
store og omfattende boligomrader ps Ama-
ger og andre steder. Der er store nye
boligomrader i-omegnskommunerne, i for-
steederne, der opstdr nye industrikvarterer,
vi har havneproblemet, vi har lufthavns-

problemet. Alt dette er sider af: den samme \

sag, som mi med ind
hedslgsning. -~~~ . .
_ Om dette helhedssyn siger kontorchef
Lemberg i dag i en kronik i Politiken,
som jeg beder den hgjterede formand om
tilladelse til at.citere: -~ .. . -
,»En rationel overvejelse af tunnelbane-
‘anleg i Kobenhavn mé tage udgangs-
punkt i, at tunnelbanerne méi veere et

~ led i et transportsystem efter en helheds-
* plan, der tillige omfatter.de ydre S-baner,
. den kollektive overfladetrafik med spor-

i den trafikale hel-

vogne og busser — ‘om nogle &r kun

~ busser — varetransporterne, den indi-
viduelle biltrafik, cykeltrafikken og fod-
- geengertrafikken, Ingen af disse elementer

kan undveeres i en samlet trafiklosning — |
men de er langtfra alle lige egnede til alle’

K opgaver. Det gmlder derfor om at til-
-retteleegge savel transportnettet som tra-

- fikbetjeningen: sidan, at:de understotter |

-grundlinjerne i byplanlegningen, og at
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der fremkommer en arbejdsdeling, som
er hensigtsmeessig for trafikanterne, skan-'
som for byens arkitektoniske og milje-
messige verdier og skonomisk for sivel
trafikanterne som skatteyderne. :

- Jeg synes, det er et seerdeles fornuftig
helhedssyn, der her legges frem, og jeg er
helt enig i dette synspunkt.. '

Lovforslaget, som den lgjteerede minister
har fremsat, gar 1 ovrigt ud p4, at der skal
bygges et antal tunnelbanestreekninger eller
etaper i forbindelse med det eksisterende
ellerplanlagte S-banenet. Forste etape skulle
vare Kogebugtbanens indfering. under
Vesterbro via Hovedbanegérden, Radhus-
pladsen, Hojbro til Kgs. Nytorv, og denne
streekning: skulle pibegyndes i finansiret -
1967-68. Tidspunktet for de evrige etapers

~ gennemforelse skal fastsattes ved serlig lov.

Jeg synes, det er et smrdeles fornuftigh
synspunkt, som her er nedlagt i lovforslaget,
at man mé og ber koncentrere sig om én .
streeknings udbygning ad gangen, herved
fés den sterste og hurtigst mulige nytte-
virkning af de investerede penge; man kan -
koncentrere arbejdskraft, ‘teknikere o.s.v.
om udbygningen af enkelte  straekninger,
sidan at vi gir planmeessigt frem. Det
betyder ogsé, at vi s kan f4 tid til at over-
veje, hvad der skal blive etape nr. 2, og
‘hvad der skal blive etape nr. 3. :

~ Det tjener neppe noget formal at be-
skeoftige sig serlig indgdende med, hvilke
etaper der skal udbygges, hvilken etape
der skal veere nr. 2, og hvilken der skal
vare nr. 3. Men jeg vil gerne pege pi i
alle - tilfelde to streekninger, som er ret
aktuelle, og som vil blive endnu mere -
aktuelle, nar forste etape er bygget.

Det er for det forste den, man kalder Nerre-
brolinjen. Det er méske nok et forkert udtryk,
for det drejer sig egentlig om Farumbanens
indfering til city, il centrum, eller Farum-
banens kontakt med det eksisterende S-
banenet. I dette nordvestlige omride af
Kgbenhavn, som tidligere har veeret meget
darligt trafikbetjent, har vi en stor kon-
-centration af boliger og industri, og.det

“er ganske klart, at dette omrade, s& snart

som det overhovedet er gorligh, m& i en
trafikmessigt god forbindelse med den gvrige
del af byen. Som det er i gjeblikket, er det
meget utilfredssstillende. C a
" Den anden 'straeknirig, som vil blive



