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[Guldherg.] B ' »
forhand er afskiret fra at treeffe beslut-
ninger, fordi alle forudsetninger, alle undex-
sogelser, alle statistikker, alt hvad der ligger
af muligheder og materiale, peger i én be-

_stemt retning. Selv om man har folelsen af,

at den er forkert, er man helt afskéret fra -

at komme uden om det, og si siger man:
sagen er nasten afgjort pd forhdnd. Det er
fordi man har accepteret at bygge pa den
metode, som jeg kalder den gamle metode.

Men man anvender en ny metode i mo-
derne planlegning, og den hviler pd et
andet synspunkt. Dens grundsynspunkt er,
at enhver disposition, som man foretager
bade i trafikforhold og ogsd i andre plan-
lsogningsspergsmal, er noget, der er med-
bestemmende for, hvordan udviklingen bli-
ver, og dermed ogsd et indgreb i, hvorledes
fremtidens forhold vil vare. Det er helt
naturligt, det er jo noget, vi efterhnden
ser s& mange eksempler pi. Nye trafik-
linjer tiltrekker trafik, nye trafikmulig-
heder skaber trafik. Hvis man méaler dagens
trafikbehov i statistikker, si sker det pé

grundlag af de cksisterende forhold og siger-

derfor i virkeligheden ikke noget som helst
om, hvordan fordelingen af trafikken og
behovet ville veere, hvis man i sin tid havde
valgt nogle helt andre lgsninger.

Det far swrlig betydning for én ting, som
vi kender, og det er, at hvis man forestiller
sig, at man med en udbygning af tunnel-
baner — jeg teenker specielt pa hele sporgs-
mélet vedrerende den indre by — kan for-
‘mindske overfladetrafikken i den indre by,
sa tager man fejl. Man kan forege den. Vi
ved, at motortrafikken tager nu den plads,
der bliver til rddighed. Det er helt klart, at
hvis ‘man skaffer de adgangsmuligheder
gennem en tunnelbane i den indre by, s&
forer man s& mange flere mennesker til, og
de skal jo op i lyset. Det er helt klart, at
det, der sker, er, at man pger presset; man
Kan fa flere mennesker ud og ind, men man
far ikke mindre trengsel. -

Den gamle metode,” kan man altsd sige,
har i virkeligheden accepteret, at det geelder
om at f4 det bedst mulige ud af nogle vilkér,
som egentlig tages som givne; den anden
made peger pd, at man ikke blindt behever at
acceptere en udvikling, men at man selv kan

frigore sig for forudsetningerne ved at be-
gynde med at sige: hvad er det enskelige?
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Det er jo ikke altid, at det enskelige er
muligh, men man kan begynde med det.
Det gor bl. a., at spergsmalet om trafik-
linjer, valg af linjerne og valg af metoderne

1 forste omgang bliver et politisk spergsmél

og ikke et teknisk spergsmal. Jeg har mange
gange lagh merke til, at man netop blandt
telknikere og sagkyndige er langt mere Ilar
over dette forhold, end man madske har
veeret i de.politiske kredse, langt mere klar

‘over, at man skal bruge den tekniske, den

okonomiske og den wstetiske sagkundskab
gom grundlag for at kunne opna resultat.
Men resultatet ma vi selv definere, og ingen
planleegger i teknisk forstand har mnogen
mulighed for at lose sin opgave uden forst
at have fiet det politiske grundlag. Det
tvinger os altsé ud af den passive indstilling,
at vi bare kan lovgive pa grundlag af noget,
der tilsyneladende er en bunden udvikling;
vi er tvaertimod i virkeligheden ngdt til selv

‘at vurdere tingene. = . :

‘Det er det, der har veeret udgangspunkte
for den stilling, vi nu tager til tunnel-
banerne, idet vi jo s& siger: hvad.opndr
man, hvad vil der ske, hvis man bygger
tunnelbanerne i den indre by? - :

Ja, der er nogle ting, man meget enkelt
kan forudse; man kan for det forste forudse
det, jeg nevnte om, at overfladetrafikken 1
den indre by aldeles ikke bliver mindre.
Det er forkert at tro, .at tunnelbaner skaffer
behagelig plads til nogle af os i den indre
by, idet vi nemlig nyder godt af, at alle de
andre kerer i tunnelbanerne. Sadan gir det

"jo ikke, det kender vi ogsd fra: alle andre

byer. - . o
Lad mig for en ordens skyld sige, ndr vi

‘nu sammenligner s& meget, at man skal

veere meget forsigtig med at sammenligne
med andre byer, selv om man naturligvis
kan sammenligne visse ting. Lad mig minde
om, at netop de store byer, man ofte sam-
menligner med, som har bygget tunnelbaner
i meget god tid, og for hvem det vil vaere
en katastrofe, hvis man nedlagde dem — det
er ogsd noget andet end at bygge dem, nér
man ikke har dem — jo har helt forfeerdelige
forhold i deres overfladetrafik; det vil altsa
sige, at de er ikke sluppet for problemet,
ved at de i sin tid, da der teknisk var mere

grundlag for det, har bygget deres tunnel-

baner. o ‘
En anden afgerende indvending er, at det



