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[Horn.]
treeffes? Ja, der sker jo det, at dekommunale
r4d, som dekker det pageldende baneom-
rade, sammen med det pageldende amtsrad
— det vil jo normalt vere landkommunerne,
som tager stilling, fordi bykommunerne
normalt ligger i enderne af en sidan privat-
bane og holder sig forholdsvis neutrale —
finder frem til, at nu er tiden kommet,
hvor man ikke vil ofre mere pa det alter.
Det er jo den samme betragtning, som har
fort til, at statsbanerne har gjort indstilling
til den hgjteerede trafikminister om, at der
her er nogle linjer, som man mener det
ikke leengere er forsvarligt at drive. Det er
altsi en vurdering fra statsbanernes side,
som falder fuldstendig sammen med den
betragtning, man anlegger omkring i kom-
muner og amtskommuner, nir man be-
slutter at nedlegge privatbaner, altsd. en
fuldsteendig parallel.

P4 Fyn nedlegges jo den 1. april de tre
sidste privatbaner dér, og vi haber, at man
bade her, nar. det ogsd sker for Assens-
banen, og i Himmerlandsomradet vil til-
streebe at f4 en god dekning, som man har
f3et det andre steder, hvor baner er nedlagt.

Man meder, og det vil man vel ogsd i
dette tilfelde, hos de pageldende egnes be-
folkning ofte den forestilling, at nar trafik-
ken flyttes fra de baner, der nedlegges, over

pé landevejene, skabes der her en mertrafik, |

som vil veere meget uheldig og give over-
trafikering af landevejene. Jeg mener ikke,
den betragtning kan holde. Jeg tror nok,
man vil indlade sig p& sddanne betragtnin:

ger, men de har ikke si forferdelig meget |

med virkeligheden at gore, idet de trafik-
meengder, der flyttes fra de baner, der ned-
legges, det veere sig statsbanernes sidelinjer

eller privatbaner, ikke er af en sterrelses-

orden, som har sterre betydning i forhold
til den almindelige trafik. Forholdet er vel
neermest som mellem en charabanc og en
stor rutebil med anhsnger. Derfor har det
heller ingen veegh, hvis man tenker pa
vejenes beereevne, at man fiytter trafikken
fra banerne over pa de landeveje, som ligger
i omrédet. Procentuelt er denne trafiks
andel s& ringe, at det ikke spiller nogen rolle.

Det har maske storre veegt at tale om,
at vejene med hensyn til bredde og linjefo-
ring ikke helt deekker de .store vognes

behov, som man kerer med nu om dage, |
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rutebiler og lastvognstog. Men disse last-
vognstog er der jo 1 forvejen, og den last-
biltransport, der vil blive af gods, som over-
fores til landevejene, vil formentlig kunne
foregd pé ganske almindelige lastbiler, s& der
bliver ingen problemer. Dermed’ vil jeg
sige, at det ikke er noget argument, at
vejene ikke kan bere eller tage den mer-
trafik, der her bliver tale om.

Jeg kan slutte med at sige, at jeg altsd

gér ud fra, at de egnes befolkning, der her

er tale om, far de goder, som de har haft
ved banen, overfort pd rutebiler og gods-
biler, sédan som man har set det i andre
omrader, hvor man i de senere &r har
nedlagt statsbanelinjer. Kunne man for
godsbefordringen — jeg ser bort fra frans-
porten af vognladningsgodset, som jo for-

udsesttes indtil videre udfert pd banelin-

jerne — né frem til et der-til-der-transport-
system, tror jeg, at det ville vere gkono-
misk lennende, og det er jo klart, at befolk-
ningen vil veere interesseret i det, selv om
man mé betale ot fragtomkostningstilleg
for at fa godset braght ud. Forholdene er
jo sadanne i vort land, nir vi tenker pé

‘landbruget og andre, men ikke mindst
landbruget, at det kan veere vanskeligt af

f4 godset hentet og bragt, hvis man ilcke
kan f5 det direkte til deren eller hentet

~ved doren. Dette til overvejelse. Jeg tror

altsd, det vil veere en forretningsmeessig
en hensigtsmeessig foranstaltning. -

Jeg kan med disse ord p& vor gruppe:
vegne anbefale lovforslaget til en hurtig
behandling i det kommende udvalg. Vel
viljen for disse forslag er jo helt givet efte
al den agitation, der gennem &rene er dreve:
for at fa sidebaner nedlagt.

Holmberg: Loviorslaget om nedleggels:
af statsbanestreekningerne Hobro-Logste
og Tommerup-Assens giver mig iklke anled
ning til at holde nogen lengere tale. Mini
steren anferer jo ganske rigtigt, at diss

"baner er si lidet benyttet, at det' mé anse

for uforsvarligt, at de fortswmtter, og de
er vi egentlig mange, der har veret kla
over lenge. Der er for mig faktisk inge:
tvivl om, at disse baner for lengst: burd
have indstillet driften.
Ministeren oplyser, at banestraskninge
Hobro-Lagstor giver et rent driftsmeessig
underskud pé 21.000 kr. pr. km, og fa



