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af sneplove og eventuelt sneslynger, forinden fejning kan finde sted.
Hastigheden, hvormed en fejning kan afvikles, og dette gwmlder iswr
for ,,bane i brug”, er siledes afheengig af, hvor hurtig man kommer
i gang, samb hvor meget plovmateriel der kan indssttes i operationen.
For tiden rdder havneadministrationen over 3 sneplove, som er an-
skaffet i 1948, 1958 og 1962. Den wldste egner sig psd grund af sin
konstruktion kun til banerydning, men da nogle af snerydningsopga-
verne p& de forskellige omrader ber loses samtidig, idet der i modsat
fald opstar fare for fastkersel af sneen og dermed isdannelser, er det tvin-
gende nodvendigt, at der rddes over tilstreekkeligt plovmateriel.
P4 ,bane i brug” er minimumskravet i forhold til 6 sweepers 2 sne-
plove, men normalt er det mere hensigtsmeessigt med 3 plove. An-
vendelsen af alle 3 sneplove til banerydning medferer imidlertid, at
der ikke kan afses materiel til rydning af de ovrige store omrader med
den virkning, at denne rydning i alt for mange tilfelde udferes forsinket
pé en ineffektiv og besveerlig made. Nar der tages hensyn til trafik-
stigningen i de seneste &r, til lufthavnens udbygning siden 1959 og
til den forventede udbygning og trafikstigning, finder man det absolut
pékreevet, at der anskaffes 1 ny sneplov.

Trafikken til og fra Kebenhavns lufthavn, ligesom den interne
trafik, er af et sddant omfang, at glatte veje kan virke sterkt gene-
rende og forsinkende. Hidtil har man benyttet grus, men det har vist
sig mere effektivt at blande kemikalier i pulverform sammen med
grus eller bruge kemikalier alene. Der er nu pd det danske marked
fremkommet en egnet kombineret grus- og kemikalieudlegger, der

‘muligger en hurtigere og mere effektiv bekeempelse af sne- eller is-

glatte veje end de nuvewmrende grusspredere.

I 1948 anskaffedes til Kebenhavns lufthavn et seet amerikansk sne-
rydningsudstyr, 1 sneplov og 1 sneslynge. Sneslyngen har nu gjort
fyldest i 17 &r og har i forste del af sneperioden 1965-66 kun arbejdet
pa halv kraft. Den er pa grund af for ringe kapacitet ikke mere an-
vendelig til primere rydningsopgaver, idet moderne slynger af til-
svarende sterrelse har 4-5 gange s& stor kapacitet. Koretojet er for-
synet med 2 amerikanske motorer, hvortil der er flere méneders
leveringstid pa reservedele, da sadanne ikke findes i Europa. Modi-
fikationer af koretgjet, herunder udskiftning af dets to motorer, anses
ikke for en rationel losning, da det vil veere meget kosthart og des-
uden ikke gge slyngens kapacitet. Denne type sneslynger er, s& vidt
det vides, forlengst udskiftet pd de lufthavne, hvor man anskaffede
dem pé et tidspunkt, da der ikke fandtes andre fabrikater at velge
imellem. Dette er i hvert tilfeelde sket 1 Tyskland, Sverige og Finland.
Da man pa lufthavnen kun rader over yderligere én slynge, som an-
skaffedes 1 1958, anses det for absolut pakrevet, at koretejet udskiftes,
da der er risiko for, at slyngen nar som helst kan bryde fuldstendig
sammen. Safremt man i en given situation skulle komme ud for et
uheld med sneslyngen, kan uheldet betyde lukning af lufthavnen i
kortere eller leengere perioder, idet der da ikke vil veere nogen mulig-
hed for at fjerne eventuelle volde fra baner eller forbindelsesveje.
Som felge af den kraftige stoj fra redningsbddenes motorer forringes
radioforbindelsen med hovedvagten, som hidtil er segt opretholdt
ved hjeelp af et baerbart anleg, meget steerkt, selv om der anvendes
hovedtelefon med eremuffe. Ligeledes er forbindelsen med sered-
ningstjenestens gvrige fartejer meget utilfredsstillende, hvilket kan
fa meget alvorlige konsekvenser under en redningsaktion pd Gresund,
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