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g Til § 2.

6) Paragraffen affattes siledes:
- 99§ 2.

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. juli
1966.

Stk. 2. Tidspunktet for ikrafttreedelsen
af besternmelserne i § 1, nr. 2, nr. 3, nr. 7
og nr. 17-19 bestemmes dog af justitsmini-
steren.”

Til § 3.
Af et mindretal (Per Moller, Enggaard, Holm-
berg, Johan Philipsen og Else-Merete
Ross):

7y 1 stk. 1 @ndres ,,70. ar* til: ,,60. ar,

Af justitsministeren, tiltradt af udvalget:
8) 1 stk. 1 eendres ,,§ 1, nr. 4, til: ,§ 1, nr. 7,%.

Bemeerkninger.

Til nr. 1.

Teerdselslovens § 2, VIII, indeholder en
definition af begrebet ,lygtetendingstiden®
og fastsetter, at bestemmelser for lygte-
teendingstiden tillige gelder under teet tége
og lignende daxlige lysforhold. Begrebet har
forst og fremmest betydning for anvendel-
sen af belysningsreglerne, jfr. feerdselslovens
§ 40. I praksis har det imidlertid vist sig
vanskeligt sdvel 1 frerdselspropagandaen som
i retsanvendelsen at vejlede om og fastsla,
hvornar tagen er sa ,tet”, at lygterne skal
holdes teendt. Det foreslds derfor, at ordet
et udgar af definitionen. Der henvises
i gvrigt til bemerkningerne il nr. 5.

Til nr. 2 og 3.

Forslagene bygger pé den af justitsmini-
steriets lygteudvalg 1 marts 1964 afgivne
seerudtalelse om cyklers lygtefering og af-
merkning, der er optaget som bilag VI til
udvalgets beteenkning vedrerende kore-
tojers lygteforing m. v. nr. 387/1965. Ved
fremsewttelsen af forslaget til lov om en-
dringer i ferdselsloven var justitsmini-
steriets behandling af swrudtalelsen endnu
ikke afsluttet. _

‘Den foresldede nye affattelse medforer,
at cykler skal vere forsynet med baglygte,

nér de anvendes i lygtetendingstiden. Efter

Bet. o. lovi. om zendr. i feerdselsloven m. m.
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de gweldende bestemmelser er baglygte til-
ladt, men ikke pabudt, og kun fa cyklister
har hidtil benyttet baglygte. Den steerke
stigning i feerdselsteetheden og motorkere-
tojernes fartniveau ogsd i merke har imid-
lertid medfert, at tydelig afmeerkning af
koretojerne er af afgerende sikkerhedsmeos-
sig betydning.

De ovrige wmndringer er af redaktionel
karakter, idet det er fundet hensigtsmees-
sigh i loven at udelade de mere detaljerede
forskrifter om cyklers lygtefering og af-
meerkning, siledes som det er tilfzeldet for
motorkeretojers, traktorers og motorred-
skabers vedkommende, jfr. fwrdselslovens

5-7. Disse forskrifter vil i medfer af
feerdselslovens § 10 blive optaget i bekendt-
gorelsen om keretejers indretning og udstyr
nr. 198 af 24. juni 1955 med senere een-
dringer.

Til nr. b.

Foislaget, der har til formal at lovieste
reglerne om lygteforing ved kersel i tége
og under lignende darlige lysforhold, byg-
ger p& den foran under bemzrkningerne til
nr. 2 og 3 nmvnte betenkning vedrerende
koretojers lygteforing m. v.

Spergsmalet om lygteforingen i tdge vil
blive behandlet i den beteenkning om feelles
nordiske feerdselsregler, som Nordisk Vej-
trafik Komité forventes at afgive i lobet af
dette &r. Da der imidlertid stadig uanset
propaganda, presseomtale m. v. i vidt om-
fang anvendes forkert lygtefering i tige,
hvilket ogsd i den seneste tid har givet
anledning til ulykker, har justitsministeriet
ment allerede nu at burde fremkomme med
forslag til zendring af de geeldende regler pa
dette punkt. '

I lygteudvalgets betenkning foreslds an-
vendelse af newrlys (kort lys) ,i tewt tige
eller under tilsvarende atmosferiske for-
hold¥, saledes at der ved kersel om dagen
under sidanne forhold i stedet for nwrlys
kan anvendes fjernlys (langt lys). Efter det
oplyste vil Nordisk Vejtrafik Komité fore-
sla, at neerlys altid skal anvendes ,i tége
og under kraftig nedber*, men vil ikke stille
forslag om, at fjernlys kan anvendes i stedet

for nerlys om dagen. Da det som neevnt

i bemeerkningerne til nr. 1 har vist sig van-
skeligt™ at anvende udtrykket ,tet tége”,
foreslas bestemmelsen pa dette punkt affat-



