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for sedygtigheden, mé i dag anses for at
veere dels forsldet, jfr. navnlig at der tales
om kulfyrede dampskibe, dels ret tilfeeldigt
valgt og vedrerende forhold, som nu er
dekket udferligt af nyere lovgivning og
dertil herende administrative forskrifter om
skibes bemanding og om skibes udrustning
og udstyr, jir. bl. a. bekendtgerelse nr. 396
af 15. november 1952 om forskrifter for
skibes bygning og udstyr. De hidtil geldende
regler i § 26, stk. 2, om nedvendig garnering,
underlag ete. for ladningen foreslas erstattet
af en i overensstemmelse med konosse-
mentsloven (lov nr. 150 af 7. maj 1937) § 3,
1, c., formuleret regel om, at skibet skal
veere 1 forsvarlig stand til modtagelse, be-
fordring og bevaring af ladningen. Disse
regler indgdr — ligesom reglerne om ud-
rustning, bemanding og proviantering —
under sedygtighedsbegrebet, og er derfor
ikke medtaget.

Reglerne 1 stk. 2 om deckslast og om bal-
last er ikke medtaget, da disse pabud mé
anses for dwmkket af de generelle krav om
sedygtighed. Man har derimod bibeholdt
reglen om skibsforerens ansvar for, at
Iugerne bliver forsvarligt lukket og skalket.
Der har under de nordiske forhandlinger
veeret enighed om, at dette pabud ikke kan
veere til hinder for, at lugerne star &bne i
seerlige tilfeelde, f. eks. af hensyn til ventila-
tion af lastrummet eller under sejlads pa
floder og i beskyttet farvand. I modsatning
til den norske komité, der har ment at dette
resultat kan udledes af udtrykket ,,forsvar-
ligt lukket og skalket”, har udvalget fundet
det hensigtsmessigt at preecisere den anforte
fortolkning ved at tilfsje, ,,medmindre for-
holdene tillader andet®.

§ 26, stk. 2, i udkastet svarer ganske til
nugeldende splovs § 32, der fastsldr skibs-
forerens pligt til under rejsen at opretholde
skibets sedygtighed. Det er fundet naturligt
at samle reglerne om skibsforerens ansvar
for skibets sedygtighed sivel for som under
vejsen i samme paragraf. Regler om bort-
fragterens ansvar for skibets sedygtighed
findes 1 § 72.

Den foresldede formulering af § 26 stem-
mer i gvrigt overens med det norske udkasts
§ 26, bortset fra at dette har udeladt reglen

i stk. 2, 2. pkt. (geldende lovs § 32, 2. pkt.),.

og de svenske og finske udkast er i realiteten
af samme indhold.

Bilag #il £. t. 1. om 2ndr. i seloven.
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Til § 27.

De foresldede regler svarer med mindre
redaktionelle smndringer til geldende solovs
§ 29. De wvrige nordiske udkast har tilsva-
rende bestemmelser, men har tilfgjet et nyt
stk. 1, der gengiver reglen i semandslovens
§ 44, stk. 2, om, at den gverste tilstede-
veerende styrmend i forerens fraveer eller
forfald treeffer de afgerelser, som ikke kan
opswttes. Fra dansk side har man, som
nevnt ovenfor, ikke ment pd nuveerende
tidspunkt at burde foresld sendringer i se-
mandsloven, men er igvrigt enig med de
gvrige nordiske komiteer i, at bestemmelsen
systematisk har en sddan sammenhseng med
bestemmelserne i selovens § 27, at den ved
senere revision af sgmandsloven ber over-
flyttes til denne paragraf.

Til § 28.

Den foresliede regel omhandler samme
forhold som gewldende splovs § 30, men er
udvidet til ogsd at omfatte det tilfelde, at
skibsforeren afgdr ved deden. Bestemmelsen
om, at den gverste styrmand treeder i skibs-
forerens sted 1 de nwmvnte tilfselde, hvor
gkibsforeren ikke kan udfere sine pligter,
findes nu i somandslovens § 44, stk. 2, men
horer systematisk hjemme i sglovens 3. kapi-
tel. Medens det norske udkast foreslar § 44,
stk. 2, i somandsloven streget, har udvalget:
dog, som ovenfor i bemsrkningerne til § 27
anfert, ikke ment at burde foresld sndringer
i ssmandsloven, men henstiller, at en sddan
sendring eventuelt gennemfores i forbindelse
med en senere revision af denne lov.

Reglen om, at rederen uopholdeligt skal
underrettes om det passerede, stemmer med
selovens § 30. Derimod har man udeladt
bestemmelsen i § 30 om konsulens med-
virkning ved antagelse af anden midlertidig
skibsforer. En sidan bestemmelse mi anses
for overfladig under nutidens gode kommu-
nikationsforhold, hvor der normalt altid
hurtigt vil kunne indhentes forholdsordre
fra rederen.

Til § 29.

Den foresladede bestemmelse om, at skibs-
foreren skal sorge for, at navigeringen og
behandlingen af skibet sker p3 en made, der
er forenelig med godt sgmandsskab, findes
ikke i gzeldende sglov, hvorimod den svenske
solovs § 32 indeholder en mere detaljeret
regel om dette forhold. Der har under det



