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de herom geldende internationale bestem-
melser, som Danmark métte have tilsluttet
sig, eller dersom det i evrigt skennes hen-
sigtsmeessigt. Tilsvarende geelder med hen-
syn til en repreesentant for luftfartejets fa-
brikationsland.* :

1L I § 134, sik. 2, udgir ordene ,,Det
samme geelder” og erstattes af ordene ,,Un-
derspgelse iverkseettes endvidere®.

12. Efter § 139, stk. 2, 2. pkt. indssettes som
nye 3. og 4. pkt.:

»Endvidere skal en veprssentant for
luftfartojets registreringsland kunne del-
tage som medlem i kommissionens under-
sogelser i overensstemmelse med de herom
geeldende internationale bestemmelser, som
Danmark matte have tilsluttet sig, eller

dersom det i svrigt skennes hensigtsmsessigt.

Tilsvarende geelder med hensyn til en re-
presentant for luftfartejets fabrikations-
land”. ‘

F. 6. 1. om eendr. i 1. om luftfart.
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13. Efter § 139, stk. 6, indssettes som nyt
2.pkt.: . - I
.»Dog beskikkes de i stk. 2 omhandlede re-
preesentanter for luftfartojets registrerings-
land og fabrikationsland kun for den pe-
riode, den pigwldende undersegelse varer.

14. § 139, sidste stk. affattes siledes:

»Det tillegges kommissionens formand og
medlemmer, bortset fra de i stk. 2, 3, og 4
pkt. nevnte vederlag, hvis storrelse fastsat-
tes af ministeren for offentlige arbejder efter
forhandling med finansministeren®,

§ 2 .
Bestemmelserne 1 § 1, nr. 10-14, treeder i
kraft den 1. juli 1966,
Stk. 2. Ministeren for offentlige arbejder
fastswtter, hvorndr de svrige bestemmelser
i§ 1 skal treede i kraft.

Bemeerkninger til lovforslaget.

- Dei§l,nr 1,2,6,80g 9 indeholdte forslag har
til formal at gennemfore de sendringer i lufifarts-
loven, som er nedvendige for Danmarks tiltreeden
af den i Tokio den 14. september 1963 indgdede
konvention om lovovertredelser og visse andre hand-
linger, begéet ombord i luftfartejer (optrykt som
bilag 1), og den i Guadalajara den 18. september
1961 indgdede konvention om international Iuft-
befordring, der udfores af en anden befordrer end
den, der har indgdet befordringsaftalen (optrykt
som bilag 2). ’

Forslagene er resultatst af et samarbejde mellem
Danmark, Norge og Sverige, og det er meningen,
at bestemmelserne skal swttes i kraft samtidig i de
tre lande.

- Tokio-Konventionen.

‘Tokio-Konventionen indeholder en wkke bestem-
melser om lovovertreedelser begiet ombord i luft-
fartejer, samt om handlinger, der er farlige for huft-
fartojets sikkerhed m. m.

~Sdledes indeholder konventionens kapitel 2
gestemmelser om jurisdiktionskompetencen, kapitel
el bestemmelser om luftfartejschefens befgjelser
over for. personer ombord, og kapitel 4 bestemmelser

om det tilfelde, at en person ombord uretmeessigt
seetter sig i besiddelse af luftfartojet. :
For sterstedelen af konventionens bestemmelser
geelder det, at en tiltreeden af konventionen ikke
kreever loveendring. Bestemmelserne om luftfartejs-
chefens befgjelser afviger dog pa enkelte punkter fra
bestemmelserne i luftfartslovens kapitel 5, og en
omarbejdelse af visse af disse bestemmelser er derfor
ngdvendig, jir. forslagets § 1, nr. 1-2.
Tokio-Konventionens bestemmelser om luftfar-
tojschefens befojelser gelder ikke lovovertredelser
eller handlinger, begdet ombord i et luftfartej, der
befinder sig i - registreringsstatens luftterritorium
eller over det &bne hav eller noget andet omrade
uden for nogen stats territorium, medmindre det
sidste afgangssted eller det nweste planlagte landings-
sted er beliggende i en anden stat end registrerings-
staten, eller luftfartejet senere gennemflyver en
anden stats luftterritorium med den pageldende
person ombord. Man har imidlertid ikke ment at
burde lade denne begrensning finde udtryk i den
danske lovgivning, men har anset det for mest
hensigtemeessigt, at luftfartejschefens befajelser
efter luftfartsloven er de samme, hvad enten kon-
ventionen finder anvendelse eller ej. !



