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faren for uheld ved nedbremsning fra store hastig-
heder er storre for store og tunge vogntog end for
enkeltkoretojer.

Samtidig foreslds maksimalhastigheden for mo-
torvogn med campingvogn og med pahwengsvogn,
hvis tilladte totalvegt ikke overstiger 1.500 kg, for-
hgjet fra 60 til 70 km i timen. I forbindelse hermed
vil der administrativt blive udferdiget skeerpede
bestemmelser for disse koretojers bremser m. v.

Efter de gzldende regler er maksimalhastigheden
for blokvognskersel 15 km i timen og for slebning

30 km i timen.

’ Efter forhandling mellem vejdirektoratet, Statens
biltilsyn og justitsministeriet er der opniet enighed
om, at blokvogne efter en konkret vurdering vil
kunne godkendes af vedkommende bilinspektor til
en hastighed over 15 km i timen, afhengig af deres
telmiske udstyr, dog hejst 45 km i timen. Justits-
ministeriet ville i medfer af den eksisterende dispen-
sationshjemmel i feerdselslovens § 44, stk. 3, kunne
gennemfore en sidan ordning administrativt, men
hovedreglen i ferdselslovens § 44, stk. 1, litra e,
ville da give et mindre korrekt udtryk for den
faktiske tilstand. Det foreslds derfor at lade hastig-
heden for blokvognskersel overgd til administrativ
fastsmttelse. Ogsd bestemmelser om storst tilladte
hastighed for slebning af andre keretgjer bor kunne
fastsattos administrativt, idet hastigheden mé fast-
swttes forskelligh for forskellige grupper af slabte
keretgjer.
Til or. 9.

Bestemmelsen om, at indregistreringspligtig pa-
hangsvogn og smttevogn foruden med sin egen
nummerplade bagpd skal vere forsynet med tilsva-
rende nummerplade som det trekkende keretej
eller med dertil svarende tilstraekkelig synlig og
tydelig pamaling, foreslds af forenklingshensyn op-
havet. Registreringspligtige pahangsvognes og
settevognes eget registreringsnummer vil i 88 fald
fremtidig blive angivet pd nummerplader af samme
type som hovedvognens { stedet for som nu p4 en lille,
cirkuleer plade, der kun ken afleses ps kort afstand.

Til nr. 11.

Formélet med den foresliede nye bestemmelse
er at skabe hjemmel for indferelse af de sikaldte
parkeringsskiver (,,pariserskiver”) til kontrol med
overholdelse af den tilladte parkeringstid. Bestem-
melsen mé betragtes som et supplement til de geel-
dende regler om parkometre, skilte m. v. Skiverne
anvendes for tiden i bl. a. Frankrig, Forbundsrepu-
blikken Tyskland, Schweiz og Ostrig. Skiverne,
der er udfert i pap og indrettet siledes, at de angiver
tidspunktet for parkeringens begyndelse og tids-
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punktet for den tilladte parkerings afslutning, skal
anbringes shledes i koretojet, at de er tydeligt
synlige udefra.

Efter de for justitsministeriet foreliggende oplys-
ninger er erfaringerne i udlandet med denne form
for parkeringskontrol gode. Det synes derfor rime-
ligt, at der dbnes mulighed for at afprove systemet
her i landet. Det er hensigten forelebig forsegsvis
ab tillade anvendelse af parkeringsskiver i enkelte
politikredse, hvor der métte vere gnske herom.

Til or. 12.

Pligten til at tegne ansvarsforsikring for et motor-
drevet keretoj og til at holde denne i kraft pahviler
efter gemldende ret alene ejeren af koretojet. Det
synes imidlertid rimeligt, at denne pligt i tilfselde
af varige og selvstaendige brugsforhold skal pahvile
brugeren p4 samme made, som denne efter faord-
selslovens § 4, stk. 2, er ansvarlig for, at keretejet
er i lovlig stand, og efter vegtafgiftslovens § 10 for
betaling af veegtafgiften.

Angvarsforsikringen skal dekke bl. a. tingskade
pa indtil 60.000 kr. for den ved en enkelt begiven-
hed fordrsagede skade. Under hensyn til de i de
senere &r skebe prisstigninger og til, at udviklingen
af transportmidlerne eger risikoen for skader af
meget betydeligt omfang, foreslds dette belgb for-
hajet til 120.000 kr. Efter en fra Assurander-Socie-
tetet modtaget udtalelse vil en sidan forhejelse for
person- og varevognes vedkommende nmppe i gje-
blikkelige konsekvenser for premieberegningen og
for lastvognes vedkommende hejst en preemiejuste-
ring af beskedent omfang.

Til nr. 13 og 15. ‘

Efter feerdselslovens § 76 er godkendelse som
kereleerer bl. a. betinget af, at den pagxldende ved
en prove har godtgjort at vere i besiddelse af de
til virksomheden som kerelarer forngdne evner og
kundskaber. Efter justitsministeriets bekendtgp-
relse nr. 130 af 12. maj 1958 om godkendelse af
kerelwrere bestir proven af en praktisk prave, en
teoretisk prove og en undervisningsprove. Den teo-
retiske prove er en mundtlig prove.

Spergsmélet om en forbedring af kerelereruddan-
nelsen har jevnligh veeret rejst, og en vis skeerpelse
af kravene til den prove, som skal bestds for at
opnd, godkendelse som kereleerer, synes pakraovet.
Der foreslis derfor tilvejebragt hjemmel for ind-
forelse af skriftlige prover. Gennemfores forslaget,
vil der af justitsministeriet blive udarbejdet en vej-
ledning indeholdende de krav, der ber stilles under
sivel den skriftlige som den mundtlige prove.

Efter ferdselslovens § 76, stk. 4, kan den, der



