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[Justitsministeron.]

d. v. s. p4 ganske samme niveau som tal-
lene for 1960-1962.

Det @rede medlem har ogsé specielt peget
pé tyverierne af motorkeretgjer. Jeg er helt
enig i, at vi her stdr over for et alvorligt
kriminalitetsproblem, ikke mindst fordi disse
tyverier i relativt stort omfang begés af un-
ge. Antallet af tyverier og brugstyverier af
motorkeretgjer ma efter kriminalstatistik-
kens oplysninger antages at veere steget fra
1960 til 1964 med godt 50 pet. Stigningen
var storst fra 1961 til 1962; den var veesent-
lig mindre fra 1963 til 1964, og tal for Ke-
benhavn for 1. halvdel af 1965 viser nu en
mindre nedgang. En vurdering af den stig-
ning, der har fundet sted til og med 1964,
kan ikke foretages uden sammenligning med
motorparkens forsgelse og befolkningstil-
veeksten. Antallet af indregistrerede biler er
fra 1. januar 1960 til 1. januar 1965 steget
med ca. 80 pet. Befolkningstilveeksten blandt
de 15—20-arige er i samme tidsrum neer ved
20 pet. Disse forhold fjerner naturligvis ikke
alle betwenkelighederne ved stigningen i an-
tallet af biltyverier, men de mé dog vistnok
fore til den samme konklusion, som straffe-
lovskommissionen kom til i 1959 i sin vur-
dering af forholdene i 1950-erne: at stig-
ningen ikke gér ud over, hvad man matte
paregne under hensyn til motorparkens for-
ggelse og befolkningstilveeksten i de unge
aldersklasser.

Jeg mener som sagt ikke i kriminalitets-
udviklingen at finde grundlag for at foresld
loveendringer med sigte pa en skearpelse af
de geldende strafferammer. En séddan lov-
eendring ville i gvrigt efter min mening have
uheldige sider. For de forbrydelser, det sre-
de medlem nzmvner, er lovens strafmaksima
allerede sd hoje, at der klart ikke er noget
behov for skeerpelse pd dette punkt. Skulle
lovgivningsmagten sege at forheje strafni-
veauet, métte det ske ved forhajelse af ram-
mernes strafminima. En sddan sendring —
i strid med den tendens, der i gvrigt har
veeret fulgt i nyere strafielovgivning her og
i andre lande — ville jeg finde uheldig.
Efter min opfattelse ber lovgivningsmagten
ikke gennem faste strafminima afskeere dom-
stolene fra at na frem til den strafudmaling,
der efter samtlige omstendigheder i den en-
kelte sag findes rigtig; det vil ikke kunne
undgéds, at sddanne minimumsregler i et
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storre eller mindre antal enkeltsager forer
til straffe, der er urimelige og stedende for
retsfolelsen.

Jeg vil gerne understrege, at ogsa jeg ser
med den sterste alvor pa de begivenheder
i den senere tid, som jeg gér ud fra ligger
til grund for det serede medlems sporgsmal,
og at jeg finder det ngdvendigt, at viiden
kommende tid folger kriminalitetsudvilklin-
gen meget noje.

Af Poul Segaard til justitsministeren (21.
september 1965):

» Vil ministeren overveje at sendre de
nugweldende regler med hensyn til bort-
fald af positioner pa kerekort til motor-
koretgjer, selv om indehaveren ikke, in-
den for et vist tidsrum, har fort motor-
koretaj, der svarer til den del af kare-
kortets position ?*

Mit sporgsmal er forst og fremmest be-
grundet i, at man med de nugeldende reg-
ler faktisk diskriminerer mod et enkelt fags
udavere, nemlig erhvervschaufforerne.

Det er helt klart, at mange mennesker,
der i tidernes lob af forskellige arsager
erhverver sig korekort med forskellige
positioner pa kortet, aldrig far brug for
samtlige positioner, men som regel kun for
en enkelt.

Anderledes stiller det sig med erhvervs-
chaufforen. Ofte vil han komme ud for i
en kortere eller leengere periode at keore en
bestemt vogntype, f. eks. lille varevogn. Af
forskellige arsager skifter han over til ab
blive forer af en sterre vogntype, f. eks.
lastvogn.

Han opdager, at han faktisk ingen ret
har til at fore en saddan vogn, pa trods af
at han tidligere har erhvervet sig kevekort
med denne position. Men denne position er
altsd bortfaldet ved en fornyelse af kore-
kortet, grundet pa, at han ingen brug har
haft for den i en periode.

Han skal, efter hvad der er oplyst
over for mig, for at generhverve denne
position pd sit kerekort pd ny gennemgd
en uddannelse hos en korelerer med efter-
folgende prove hos den motorsagkyndige.
Og dette kan komme til- at koste ham op
til 1.000 kr. Ikke alene vil et sadant beleb
for en chauffor med omkring 300 kr. som
ugelon veere uoverkommeligt, men selve sy-



