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[Jorgen Peder Hansen.]
om det ikke skulle veere muligt overvejende
at henlegge ovelsesflyvninger med jetfly til
vore vandomréider,

Jeg er ikke uenig med de militere ud-
talelser, der heevder, at der altid vil hengé
nogen tid, inden man har vennet sig til stoj
af det heromtalte omfang, men netop af
denne grund kan det vere berettiget at
overveje henleggelse af gvelsesflyvninger
til vore maritime omrader i s& vidt omfang
som gorligt. :

Forsvarsminister Victor Grams svar (15.
juli 1965):

De lydfmnomener, der har givet anled-
ning til spergsmalet, stammer fra flyvning
med hastigheder lig med eller over lyd-
hastigheden.

Med ibrugtagning af den ved &rets be-
gyndelse tilgdede nye jager af typen F-104
Starfighter, der i modsetning til tidligere
militere fly opererer med hastigheder over
lydens, har flyvevibenets sagkyndige stu-
deret de hermed forbundne stejproblemer,
herunder andre brugerlandes erfaringer, i den
hensigt at tage videst muligt hensyn til og
dermed formindske generne for befolknin-

en. '

£ Da flyvehgjden har vist sig at vere af
betydning i forbindelse hermed, fastsattes
for nogen tid siden en minimumshejde for
flyvning med hastigheder over lydens. Pa
baggrund af indhestede erfaringer er denne
minimumshgjde senere blevet foraget.

Endvidere er det bestemt, at der ikke i
forbindelse med overlydsflyvning ma fore-
tages stejle dyk mod jorden.
- Det er kun en mindre del af den samlede

flyvning med den pégeldende jagertype,
der finder sted med overlydsfart. Disse
overlydsflyvninger kan stort set deles op i
to kategorier, nemlig sddanne, hvor piloten
alene eller i formation ever selve mangv-
reringen af flyet med overlydshastighed, og
sidanne, hvor det taktiske samarbejde mel-
lem fly og kontrolstationer pa jorden gves.
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Medens de ferstnevnte ovelser ikke er
afhengige af bestemte ovelsesomrader, mé
flyenes samarbejdsevelser med kontrolappa-
ratet nedvendigvis foregd i hver kontrol-
stations regionale sektor, alts stort set over
hele landet.

Man har i Vesterhavet lkunnet etablere
et ovelsesomrdde, hvortil er henlagt alle
egentlige mangvreringsavelser samt sddanne
samarbejdsevelser med de vestlige kontrol-
stationer, som naturligt kan henlegges her-
til.

Hvad angir de resterende samarbejds-
ovelser med ostligt placerede kontrolstatio-
ner, har sagkyndige undersogt, om disse
gvelser eventuelt kunne afvikles over vand.
Man har dog méttet konstatere, at selv
relativt store vandomrader er for sma til
sidanne gvelser, hvor flyene tilbagelmgger
op mod 40 km pr. minut.

Jeg kan fuldt ud erkleere mig enig i, at
det er af betydning at bevare og udbygge
forstdelsen for nedvendigheden af ovelses-
flyvningerne, og at der ved planlegningen
al enhver gvelse ma tages vidtgiende hen-
syn for at undgd gener i forhold til befolk-
ningen. Det vil af det forannevnte fremgs,
at overlydsflyvninger kun i strengt forne-
dent omfang foretages over beboede om-
rader, og at det herudover gennem fast-
swtbelse af bl a. minimumsflyvehojder er
tilstresbt at eliminere de med overlydslyv-
ningen forbundne problemer.

Jeg ma derfor veere af den opfattelse, at
der pa grundlag af de indtil nu hestede
erfaringer er gjort, hvad der er muligt for
at reducere de med flyvningerne forbundne
folgevirkninger. Det vil fremover gennem

| yderligere indhostning af egne og uden-

landske erfaringer blive tilstraebt at for-
bedre forholdene, men safremt der skal
gennemfores en effektiv uddannelse i an-
vendelsen af det komplicerede materiel, an-
ses det ikke for muligh at tilretteleegge de
omhandlede flyveovelser pé en sidan made,
at de udelukkende finder sted over vand-
omrader.



