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[Arne Larsen.]
erhverv; alle andre og iseer handelserhvervet
vil jo absolut veere i City. Vi har praktisk
talt det samme antal beskaftigede i dette
omride, som vi har haft i den seneste &r-
rekke. Planerne om nye Citydannelser eller
erhvervscentre i Téstrup og Lyngby er
sikkert helt rigtige og burde fremmes, men
man kan stille spergsmaélet: sker det i en
overskuelig fremtid? Jeg tror, at en langt
bedre trafikbetjening af Cityomradet er en
uomgeengelig nedvendighed. Vi har i dag
Boulevardbanen med dens stationer pa
@sterport, Nerreport, Vesterport og Hoved-
banegdrden; men i lgbet af 10 ar menes
det, at Boulevardbanen har
bristepunkt og ikke kan tage storre trafik-
belastning, hvorfor en losning altsi ma
komme. Tunnelbanen er vel en acceptabel
lgsning, men der er naturligvis greenser for,
hvor mange Citystationer der kan bygges,
og hvor teet de kan bygges. Endvidere ligger
de nuverende Boulevardbanestationer jo i
udkanten af Cityomradet; folk skal enten
skifte til andre trafiklinjer og andre trafik-
midler eller gd ret veesentlige afstande for
at komme til deres arbejdspladser.

Der foreslis en forste etapeudbygning
med en tunnelbanestrekning fra Kage-
bugtbanens indfering ved Enghave Station,
videre under Istedgade til Hovedbanegar-
den og videre til Radhuspladsen, over Haj-
bro til Kongens Nytorv. Dette skulle altsa
vere den forste etape. Derefter opremser
lovforslaget andre muligheder for at ga
videre med en rwkke streekninger. Jeg skal
ikke tage stilling til disse streekningers
ngdvendighed, og 1 hvilken reekkefolge de
skal komme, det er jo heller ikke meningen,
at vi skal gore det netop i dag, idet hver
etape skal vedtages for sig; men jeg vil
gerne sige et par ord om ferste etape og
dens udbygning. '

Det gewlder om, synes jeg, at begynde bedst
muligt og opnd den storst mulige nytte-
virkning med det samme. Jeg ved ikke,
hvornar Kogebugtbanen er s langt fremme,
at den kan fores 1 tunnel ind til Hovedbane-
garden, og jeg vil stille det spergsmal, om
det overhovedet er ngdvendigt. Hvorfor ikke
starte projektet med f. eks. tunnelbyggeri
omkring Dybbelsbro, derfra fore tunnelen
via Halmtorvet til Hovedbanegarden og pé
den made £ hele City belagt med en tunnel-
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banestraekning? Hvorfor begynde helt ude
ved Enghave Station med Istedgadetun-
nelen? Den er der, si vidt jeg kan se, nwppe
noget behov for forelobig.

Studerer man trafiktallene fra dette om-
rade, viser de klart, at det er ikke herfra,
de Cityrejsende kommer. Derfor kunne jeg
altsd teenke mig, at man sprang Istedgade-
streekningen over, i hvert tilfeelde forelobig,
og startede inde i neerheden af Hoved-
banegarden og fik lavet Citystreekningen,
altsd at man kom ind til Radhuspladsen,
Hajbro, Kongens Nytorv og den gvrige
Citystreckning og kom i kontakt med
Boulevardbanen et eller andet sted s hur-
tigt som gerligt. Det at stoppe pa Kongens
Nytorv i ferste omgang og s& maske gd et
helt nyt sted hen i anden omgang uden
med det samme at fi lavet en ordentlig
Citylesning er efter min mening forkert.

Jeg vil ogsd her henvise til kontorchef
Lembergs synspunkt, at det afsnit af tunnel-
banen, som er altafgerende for, at den rig-
tige balance nas mellem kollektiv trafik og
privat befordring, er linjen under City fra
Hovedbanegirden wunder Radhuspladsen
langs Streget til Hejbro og Kongens Ny-
torv og derfra videre til Jsterport og Nerre-
bro. Jeg er helt enig i dette synspunkt. Det
er vigtigt, at vi trafikalt opnar de sterst
mulige fordele hurtigst muligt, og det ger
vi nu engang ved at udbygge Citybanen
fuldt ud og hurtigst muligt serge for, at
Citytunnelbanen far kontakt med Farum-
banen, Holtebanen og Klampenborgbanen.

Derfor kunne jeg altsi tenke mig, at
forste etape blev Citylinjen i hele dens ud-
streekning, at man sparede tunnelen under
Istedgade og lagde den til i den anden ende.
Prismeessigt bliver der nok ikke sa stor for-
skel, og 83 har vi fra starten noget af et
tunnelbanesystem, som kan virke, og som
inden 1975, nir Boulevardbanens kapacitet
er anspendt til bristepunktet, kan aflaste
denne bane. Dertil mé si efter min mening
fojes Farumbanens indfering til centrum
via Ngrrebro-Nerreport, og endvidere en
Amagerlinje, en Frederiksberglinje og flere
linjer i en eller anden reekkefalge.

Hvordan skal problemet loses rent sko-
nomisk? Ja, der stér i loviorslaget, at ud-
giften til baneanleggene, altsia tunnelror,
gkinner, stationer og sikringsanleg, af-
holdes af statskassen, dog saledes at de



