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[Arne Larsen.} -

Vi kan vel hurtigt blive enige om, at vore
trafilkproblemer nu er ved at nerme sig det
kaotiske. For mig star det helt klart, og jeg
har givet udtryk for det mange gange, at
de ma og skal leses ved, at vi leegger hoved-
veegten pad en kollektiv trafiklesning. Der
er og vil fortsat vaere et stort behov for et
kollektivt overfladetrafikapparat med et an-
tal stamsporvejslinjer og et udbygget net af
buslm] er, og Kebenhavns Sporveje er jo godt

i gang med en rationel lgsning, som vi mi
habe bliver tilfredsstillende. Vi har behov
for et steerkere udbygget S-banenet, som vi
i pvrigt ved lov har vedtaget, og som et
naturligt led heri ma si ogsi komme et
tunnelbanesystem.

Jeg vil dog ikke leegge skjul pa, at udvik-
lingen i de seneste &r i heoj grad har modvir-
ket en tilfredsstillende lgsning af vore ke-
benhavnske trafikproblemer efter den her
skitserede linje. Det er den stadig voksende
biltrafik, der her kommer ind i billedet.
Udviklingen rejser en rekke spergsmél og
problemer, som kan gere tunnelbanepro-
jektet til en mere eller mindre usikker af-
feere, som ikke er helt let at overskue.

Siden slutningen af 50erne har folketinget
ved flere lejligheder beskeeftiget sig med den
storkebenhavnske trafiks problemer. I 1957-

b8 behandledes et meget interessant og -

vidtreekkende forslag om en samordning
af den storkebenhavnske trafik i et fwlles
trafikapparat. Det ville have veeret lykke-
ligt, om dette forslag var blevet vedtaget,
om det var blevet laftet op over alt keevlet
og sméatskarenheden, over diskussionen om,
hvem der skulle betale hvad og hvor meget.
Det ville have veaeret uhyre gavnligt for ud-
viklingen; om man dengang havde kunnet
samle et enigt folketing. Desveerre slog det
fejl, og det er et meget tungt ansvar, der
hviler p4 dem, der dengang ikke ville med-
virke til denne lgsning. Var den kommet,
havde vi i dag veeret inde i en rigtig udvik-
ling og ikke i den fordrejede udvikling, som
vi i virkeligheden nu befinder os i.

I 1961 vedtog folketinget en udbygning
af de kebenhavnske S-baner. Vi vedtog
anleegget af Kogebugtbanen, Farumbanens
elektrificering og indfering til Boulevard-
banen og anlegget af Lundtoftebanen.
4 4r er nu gaet, men hvor langt er man egent-

lig naet, hvor mange &r endnu vil det tage,
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for loven er fort ud i livet? Det var en uhel-
dig vedtagelse, at alle tre baner skulle laves
Ppd én og samme gang; det har desvarre,
tror jeg, udskudt og forsinket anlegsarbej-
det. Motiveringen herfor har ogsi stedse
veeret teknikermangel og arbejdskraftman-
gel og vel ogsa et spergsmél om at tilgodese
disse anleg med de nedvendige og rigelige
bevillinger, Men problemet mé og skal lgses,
og der m4 gores noget effektivt for at fa de
teknikere frem, som er en betingelse for, at
anleggene i det hele taget kan gennemferes.

Jeg haber, at man hos de ansvarlige myn-
digheder er blevet klar over, at en priorite-
ring m4 til, og i forblndelse med det fore-
liggende lovforslag taler jo alt for at for-
cere Kogebugtbanens anleg si meget som

. overhovedet muligt. Jeg mener ikke, at der

er nogen grund til at forve lange diskussioner
om dette sporgsmaél; det ma std s& indlysen-
de klart, at Kogebugtbanen nu skal have
fmstepnontet

I 1964 vedtog vi forslaget om de store
motorgaders indfering til Seringen. Folke-
tinget var parat til at ofre store summer for
at gere den individuelle trafiks forhold be-
tydeligt mere ideelle. Bevares, det skal der
ogsa gores noget for, men ved disse projek-
ters gennemforelse far vi endnu sterre bil-
trafik, en endnu sterre overfyldning af den
indre by. Hver mand snart sin vogn, mere
plads, brede motorgader, bredere radial-
gader, nedrivning af huse og gennembryd-
ning af gader, mere plads til parkerede biler
langs de udvidede gader o. 8. v., 0. 5. V.,
og hertil kommer keempemsossige parkerings-
anleg. Millioner og atter millioner kroner
skal ofres for at opnd det resultat, at man
pumper endnu flere individuelt kerende ind
1'byen. Det bliver en dyr lesning, den bliver
endog meget dyr; jeg tror, den bliver
veaesentligt dyrere end at bygge tunnelbaner.
Mit parti gik imod denne lesning, og vi
forlangte en prioritering af trafikproblemerne
pé den méde, at vi forst og effektivt loste
den kollektive trafiks problemer. Her er jeg
helt enig med kontorchef Lemberg fra trans-
portudvalget, som allerede sidste ar i marts
maned netop fastslog, at motorvejenes gen-
nemforelse for tunnelbanen- ville kunne
medfore, at anvendelsen af privatbiler mel-
lem Kgbenhavns centrum og omegn far si
kraftig en tilskyndelse, at det gennem mange
ar kan blive vanskeligt at fa folk til at bruge



