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* [Enggaard.] C A
har preesteret bemeerkelsesverdige resul-

tater, hvad angdr modernisering af Paris’ |

metro, siledes at kerehastighed, opbrems-
ningsevne og acceleration er -forbedret
meget vemsentligh. Dertil kommer, at hele
udviklingen af sikringsanleggene, der ogsa
hjelper med til, at vi vil veere i stand

$il at presse veesentlig flere tog igennem |

Boulevardbanen i 1980, end vi 1 dag nor-
malt forestiller os, er i kraftig fremgang.
De vesentligste beteenkeligheder ved det
foreliggende loviorslag er imidlertid efter
venstres mening knyttet til selve den idé,
der ligger bag den foresldede losning af
hovedstadens trafikproblemer.

De foresldede tunnelbaner gennem City
og Dsterbro vil virke séledes, at der i disse
omridder kan skabes flere arbejdspladser,
at de store varehuse og forretninger bliver
liggende i stedet for at flytte ud, og at der
kommer et steerkt forgget pres i retning af
at lade boliger overgd til erhvervsformal,
et pres, der nok vil vise sig at vare sterre,
end myndighederne kan modsts. Erfarin-
gerne fra en rakke andre storbyer viser, at
bycentre tiltreekker trafik i det omfang,
som trafikmidlerne kan bere, og at dette
sker uanset undergrundsbaner, motorgader,
parkeringsanleg og andre anstrengelser for
at lette trafikpresset.

- Derfor er speorgsmélet om udbygning
af trafikkapaciteten i City ikke et spergs-
mal om at afskaffe den nuvarende over-

fyldning af gaderne, men fuldt si meget et -

sporgsmél om at skabe grundlaget for en
ny overfyldning p& et hgjere niveau.
Hyvis man derfor mener det alvorligt med at
standse veeksten i antallet af Citybeskeef-
tigede, siledes som f. eks. principskitsen af
1961 neevner det, si er vejen nweppe tunnel-
baner gennem City. Jeg vil mene, at alene .
de foreliggende planer for tunnelbanesta-
tioner i City vil vere medvirkende til at
bremse planlagt udflytning og til at fast-
lmgge nye store kontorhuse i den gamle by-
del, den del af staden Kobenhavn, der jo
netop har en swrlig charme i kraft af sam-
mens@tningen af beboelse og erhverv og
‘den store bestanddel af gammel, ofte meget
smuk bebyggelse, der rummes i denne bydel.
Det ville veere beklageligt, om anleg af
tunnelbaner inden for voldene medvirkede
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til at eendre denne bydels efter min opfattelse
charmerende karakter. - : A

Det er meget vel muligt, at det forelig-
gende projekt ikke vil vise sig at veere rig-
tigt, nar det skal tages i anvendelse engang
efter 1990. Det er muligt, det ville have
veeret rigtight i 1935 med henblik pa situa-
tionen i 1965, men nér vi i dag skal ved-
tage et projekt beregnet for ar 2000 og
senere, skylder vi anstendigvis at overveje
meget ngje, om projektet loser opgaven
efter hensigten. Vil 1% & 2 milliarder kr.
anvendt 1 et meget snevert omride lose pro-
blemerne for storbyens trafik, nir biler og
onsket om en tilveerelse i parcelhuse har
spredt befolkningen over meget store om-
rider? Det er jo nemlig den udvikling, der
kan forventes. ' :

Der vokser pa disse omrader megen ny
teenkning frem netop for tiden. Venstre vil
1 udvalgsarbejdet, som vi gleder os til at
tage del i, prove pa at befordre denne nye
teenkning, s hovedstadsomridets trafik-
problemer lgses bedst muligt med henblik
pa fremtiden. Vi har som sagt en betydelig
bekymring og angst for, at ministerens lov-
forslag er for meget bundet af, at man har
teenkt 1 jernbaner pa dette omrade siden
1940, da det forste tunnelbaneprojekt kom
frem. Har vi ikke i tankegangen pa. dette
omréde- lovlig svert ved at komme ud af
det nu 25 ar gamle spor?

Lad det veere sagt helt tydeligh, at der
givetvis i det foreliggende lovforslag er be-
standdele, hvis udferelse vi formentlig kan
tilslutte os. Det geelder forst og fremmest
indferingen af Kogebugtbanen fra Dyb-
belsbro til Hovedbanegirden, men maske
ogsd andre dele af lovforslaget, som kan
bidrage til en forbedret forbindelse mellem
de allerede -eksisterende linjer. Disse ting

forbeholder vi-os eventuelt at fa bedre be-

lyst i udvalget, for vi tager endelig stilling

dertil.

Né&r man arbejder med dette lovforslag,
mgdes man gang pé gang af den vanskelig-
hed, at visse afgerende beslutninger pd
trafikanleggenes omréde ikke er truffet.
Jeg vil meget hibe, at den hojterede mini-
ster, som har en betydelig mulighed for at
fremme disse afgorelser, vil gore sit yderste
pé dette omréde. :

. Lad mig ferst nevne, at den videre dis-



