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[0ve Hansen.]
tunnelbaner er vel noget af det dyreste at
anlegge — men da det her drejer sig om
baner, der bl.a. skal gennem Kebenhavns,
Frederiksberg og Tarnby kommuner, altsi
kommuner med en kompakt bebyggelse, er
tunnelbaner formentlig den mest hensigts-
meessige losning og vel den eneste mulighed.

I bemeerkningerne til lovforslaget anferes,
at anlegsudgifterne til det foresldede tun-
nelbanenet er ansldet til ca. 1,56 milliarder
kr. baseret p& 1962-priser, men nar hele
banenettet i 1990 formentlig vil veere fuld-
steendig udbygget, vil anlegssummen veere
oget veesentligh. Anlwgsperioden for den
samlede udbygning af trafiknettet vil an-
tagelig blive henimod 25 &r, og da det jo
ikke er let at lovgive, endsige bevilge mid-
ler for en s lang periode, bemyndiger lov-
forslaget ministeren for offentlige arbejder
til bl. a. at bringe anlegget af tunnelbaner
og S-baner til udferelse 1 det omfang, som
er angivet i forslaget, d. v. s. indfering af
Kggebugtbanen i tunnel under Vesterbro
til Kongens Nytorv, en tunnelbane fra
Norreport Station langs Nerrebrogade til
Norrebro Station, hvorved der opnis for-
bindelse med Hareskovbanen, en bane fra
Kongens Nytorv til @sterport Station,
indfering af Ballerupbanen under Frederiks-
berg til Hgjbro og derfra videre med en
bane langs Amagerbrogade mod Lufthav-
nen, en Brenshejbane med videre.

Ved vedtagelsen af dette forslag er det en
betingelse, at Kogebugtbanen fores i tunnel
under Vesterbro via Kebenhavns Hoved-
banegidrd og Hajbro til Kongens Nytorv,
og at dette arbejde skal pabegyndes senest
i finansdret 1967-68, hvorimod tidspunk-
terne for gennemferelsen af de evrige bane-
anleeg fastseettes ved seerlig lov.

I begge tunnelbaneudvalg var vi enige
om dette program for arbejdet. Jeg vil dog
gere opmerksom pa, at de kommunale
reproesentanter i udvalget anser det for
. ngdvendigt at udvide den foresldede forste
etape, som jeg lige har nevnt, med strek-
ningen fra Kongens Nytorv til @sterport
eller Svanemgllen, sdledes at der med det
samme skabes direkte forbindelse mellem
de vestira og de nordfra kommende S-baner
og samtidig tilvejebringes en yderligere af-
lastning af Boulevardbanen.

Det er forstéeligt, om der er medlemmer
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her i det heje ting, der gor sig tanker om,
hvorvidt det er den rigtige losning af trafik-
problemet i Storkebenhavn, der nu
foreslds. Jeg kan godt forstd, at sidanne
tanker opstdr; der er jo tale om et meget
vidtreekkende problem, som man skal tage
stilling til, men den lange og grundige be-
handling, der har fundet sted i begge tunnel-
baneudvalg, skulle vel i nogen grad vere
garanti for, at det er den rigtige losning.
Jeg tror, jeg kan sige, at alle tenkelige
muligheder for lgsning af trafikproblemet
har veweret genstand for droftelser og ind-
gdende overvejelser. Det har ikke veret
nogen let opgave at finde en lgsning af pro-
blemet med den kollektive trafik i et sd
steerkt udbygget omride som hovedstads-
omradet. Men nar der er blevet enighed dels
om at anlegge tunnelbaner, dels om de ud-
arbejdede skitser og rekkefelgen af anleg-
gene, m& man vel have lov il at opfatte det
som en slags garanti for, at det er den
rigtige og mest hensigtsmeossige lgsning, der
nu foreslas. Det bliver naturligvis et meget
omfattende og besveerligt arbejde at bygge
de lange tunneler, og det er ikke ude-
lukket, at jordbundsforholdene i eller rettere
under den indre by kan bringe overraskelser.
Men selv om arbejdet vil vere forbundet
med store besveerligheder, ma det udferes.
I andre lande har man lest problemet, og
det ma vi ogsd gere i Danmark. Ganske
vist stiger antallet af biler fremdeles bety-
deligt, men behovet for kollektive befor-
dringsmidler bliver ingenlunde mindre,
tveertimod. Det kniber med at skaffe plads
til de mange biler pa gaderne, og det kniber
ikke mindst med at skaffe parkeringspladser
1 Storkebenhavn. Jeg tror, tunnelbanerne
vil medfere en betydelig lettelse i overflade-
trafikken og lette feerdselspresset pa udfalds-
vejene fra Kebenhavn.,

Som jeg tidligere har nswvnt, er det meget
store beleb, der skal investeres ved anlegget
af tunnelbanenettet, og det har da ogsa be-
virket, at det har vaeret vanskeligt i tunnel-
baneudvalg II at opné enighed om finan-
sieringen. Udvalgets formand, det erede
medlern hr. Horn, udferte i udvalget et
energisk arbejde for at opnd enighed, men
desverre opndedes ikke enighed mellem de
kommunale representanter og de politiske
partiers reprasentanter i udvalget. Jeg be-
klager oprigtigt ligesom  den. hgjteerede



