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[Ministeren for offentlige arbejder.]
Ballerupbanens - trafiktal ved den sidste
trafikteelling i efterdret 1964 viste en meget
steerk stigning.

I tunnelbaneudvalg II har de kommunale
repreesentanter ment allerede pd nuveerende
tidspunkt at kunne ga ind for den under§1,
nr. 2 b, nevate Psterbrogade-etape. Det vil
1 gvrigt veere muligt samtidig at ga i gang
med mere end én af de nevnte etapemulig-
heder afhwengigt af, hvilke bevillinger der
vil blive givet, og hvilken teknisk og manuel
arbejdskraft der matte veere til rddighed.
I lovforslaget har jeg holdt mig til det af
tunnelbaneudvalg I fremforte synspunkt,
hvorefter der ikke pd nuveerende tidspunkt
tages stilling til de efter 1. etape folgende
etaper, men at afgorelse herom tramffes af
dette hoje ting, idet der s senere skal frem-
settes herpa sigtende loviorslag.

Uanset hvilke betragtninger man kan
gore sig om den etapevise udbygning, har
jeg fundet det rigtigt at medtage i lovior-
slaget den i § 3 anferte bestemmelse om
mulighed for tilvejebringelse af ,lokale”
dele af tunnelkonstruktionen. Ganske vist
fik jeg 1 S-baneloven af 1961 bemyndigelse
til ad ekspropriationsmeessig vej at forhin-
dre gennemforelse af bebyggelse eller andre
anleeg og foranstaltninger, som ville vanske-
liggare eller fordyre en senere gennemfarelse
af tunnelbanerne, hvilken bestemmelse i
princippet foreslds bibeholdt med visse
sendringer, men ud fra gkonomiske helheds-
betragtninger kan det efter min opfattelse
utvivlsomt ofte veere rigtigst at gi et skridt
videre og straks i forbindelse med en nybyg-
ning tilvejebringe et stykke tunnelbanerer
med den fornedne anlegsmeessige tilpas-
ning mellem dette og den pagwldende ny-
bygning.

Med hensyn til tunnelbanernes drifts-
budget, som 1 henhold til lovforslagets § 5 —
i overensstemmelse med dreftelserne i tun-
nelbaneudvalg IT — forudsmttes at indgs i
statsbanernes driftsregnskab, skal jeg be-
merke, at de anferte bestemmelser om, at
tunnelkonstruktionen og de forste spor-,
korelednings-, sikrings- og stationsanleg
stilles vederlagsfrit til radighed for stats-
banerne, som s& over deres driftsbudget
kun skal afskrive og forrente udgifterne til
rullende materiel og senere investering til
fornyelse m.v. af faste anleg, er i overens-
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stemmelse med det af statens representanter
1 tunnelbaneudvalg IT indtagne standpunkt,
som det fremgir af den til mig fra udvalget
afgivne beretning.

Tunnelbaneudvalg I, der ved afgivelsen
af sin beteenkning ikke var bekendt med de
afsluttende forhandlinger i tunnelbaneud-
valg II, har imidlertid regnet med, at kun
selve tunnelkonstruktionen blev stillet ve-
derlagsfrit til radighed, og udvalget har pa
basis af to forskellige antagelser om befolk-
ningsudviklingen indtil 1990 i det storke-
benhavnske -omrade fundet frem til, at der
sé ville blive tale om et regnskabsmemssigt
underskud pa henholdsvis ca. 10,0 og 7,9
mill. kr.

Hvis der her i tinget bliver enighed om,
at statsbanerne i forste omgang kun skal
afskrive og forrente det rullende materiel,
bliver der — indtil senere investeringer i
faste anleg skal afskrives og forrentes —
kun tale om et underskud pa henholdsvis
3,0 og 0,9 mill. kr.

De udgifter til afskrivning og forrentning,
som vil veere statsbanerne uvedkommende,
vil blive segt bevilget ad finanslovens § 30.
I1. J. Balancekonto.

Til slut vil jeg med hensyn til den egent-
lige udferelse sige, at det er indlysende, at der
ved anlegsarbejde af et s& stort omfang
som det foreliggende for statsbanerne vil
blive tale om omfattende forhandlinger og
detailprojekteringer i langt hojere grad end
normalt ved anlegsarbejder, i forste raekke
i forhold til de af tunnelbanernes gennem-
forelse anlegsmeessigt bererte kommuner,
d. v. 8. Kebenhavn, Frederiksherg og Térn-
by. Det forekommer mig neeppe fremkomme-
ligt, at man skulle {4 klaret alle de mange
praktiske problemer i forbindelse hermed
ved det, man populert kalder normal
»sagsbehandling®, d. v. s. hovedsageligt ba-
seret p&d udveksling af officielle skrivelser
o. lign. Jeg har derfor fundet, at det vil
veere den eneste fremkommelige udvej, at
der nedswttes det i § 6 nwvnte udvalg, til
hvilket der m& udpeges kommunale repree-
sentanter, som fra de pageldende kommunal-
bestyrelsers side er udstyret med de for-
nedne befojelser til at treffe nedvendige
aftaler af teknisk og okonomisk art ved-
rgrende koordinationen mellem anleggene
af tunnelbanerne og de heraf bergrte eksiste-
rende og planlagte kommunale anleeg.



