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Den næste sag på dagsordenen var: 

Første behandling af forslag til lov om 
ændringer i lov om omsætningsafgift af 
motorkøretøjer m. v. 

(Lovforslaget (nr. 155) findes i tillæg A. 
sp. 2187, fremsættelsen i tidenden sp. 3556). 

Lovforslaget sattes til forhandling. 

Egon Jensen: Det foreliggende lovforslag 
har nøje tilknytning til de afgiftslovforslag, 
som i øjeblikket er til behandling i et ud- 
valg. Den højtærede finansminister har 
gjort opmærksom på, at der senere ville 
fremkomme forslag om yderligere afgifts- 
forhøjelser, så det foreliggende lovforslag 
kan ikke give anledning til nogen over- 
raskelse. 

Ved første behandling af den såkaldte 
buket gav mit partis ordfører, det ærede 
medlem hr. Peter Nielsen, udtryk for vor 
stilling til dækningslovforslagene og nød- 
vendigheden heraf. Jeg skal ikke gentage 
disse bemærkninger. 

Det er rigtigt, at omsætningsafgiften på 
biler er høj, men den er dog åbenbart ikke 
højere, end at der i 1964 kunne importeres over 
108.000 personbiler, og importen er i stadig 
stærk stigning. Lad mig illustrere det med et 
par tal. Fra 1963 til 1964 steg importen af 
nævnte biler med 25.000 eller med omkring 
30 pet. I januar måned i år er importen 
steget med yderligere ca. 1.000 i forhold til 
sidste år eller 20 pct.s forhøjelse af den i for- 
vejen høje import i 1964. På 10 år har vi 
firdoblet vor bilpark. Det er nok et spørgs- 
mål, om vi fortsat har råd til en så voldsom 
import som denne, der i 1964 androg 1.500 
mill. kr. 

Der er jo i disse dage ønske om besparelser, 
og det vil vel ikke mindst gå ud over vej- 
udgifterne. 

Der er vanen tro sket en voldsom ham- 
string af biler i disse dage, hvad man kun 
kan beklage. Det gavner ikke samfundet, 
og selv om den enkelte måske får en øje- 
blikkelig gevinst, er det lige utiltalende. Der 
er åbenbart mennesker, der har penge nok 
til at købe ind, når det gælder om at slippe 
fri for byrder, der skulle pålægges hele be- 
folkningen. I sandhedens interesse skal det 
dog siges, at der foregår i disse dage hande- 
ler, der ikke har hamstring som grundlag. 

Jeg har bemærket mig Danmarks Auto- 
mobilforhandlerforenings protest. Man ple- 
jer ellers altid fra den side at være temmelig 
vaks, når det drejer sig om at få biler ud ad 
døren, når der forestår en afgiftsforhøjelse, 
og har vel også været det i dette tilfælde. 
At loven skal have virkning fra tirsdag den 
16. marts, har man været klar over fra den 
12. marts om aftenen og måtte altså handle 
på disse vilkår. Bedre havde det selvfølgelig 
været, om afgifterne kunne være trådt i 
kraft omgående, således at vi havde und- 
gået et for stærkt indkøb og hamstring. 

Til lovforslagets enkelte punkter skal jeg 
ikke gøre mange bemærkninger. Det drejer 
sig om en forhøjelse på 11-12 pet. af det 
hidtidige afgiftsbeløb; det svarer i penge til 
omkring 600 kr. for de mindre biler og 2.000 
kr. for mellemstørrelsen og de lidt større 
biler. 

Jeg kan udtale min glæde over, at inva- 
liderede får bedre mulighed for at købe 
større vogne, idet afgiftsfritagelsen for 
sådanne vogne kommer til at gælde biler 
af en størrelse på 500 cm3 mod nu 300 cm3. 
I særlige tilfælde kan man få afgiftsfrita- 
gelse for endnu større vogne. Ligeså er det 
et fremskridt, at vogne, der anvendes til 
kollektiv trafik og befordring af invalide- 
rede, kan fritages for afgiften. 

Biler med såkaldte papegøjeplader, for 
hvilke der betales halv omsætningsafgift, 
er ikke blevet færre i antal med årene. I 
1964 blev der, så vidt jeg erindrer, importeret 
11.000홢12.000. Jeg forstår, at den højt- 
ærede finansminister nu ønsker en klar eller 
i hvert fald mere rimelig afgrænsning, så 
der stadig er tale om halv afgiftsfritagelse 
for egentlige varevogne med ret til person- 
transport, men at varevogne, som bortset 
fra blændede ruder har karakter af person- 
biler, ikke mere skal have fritagelse. Det 
kan der vel være nogen rimelighed i. Det 
drejer sig selvfølgelig om de fremtidige 
indregistreringer, således at det ikke får 
virkning for de biler, der for øjeblikket 
kører rundt. Hvis der bliver særlige vanske- 
ligheder omkring dette spørgsmål, må vi 
selvsagt se på det i et udvalg. De øvrige 
punkter giver mig ikke anledningtilbemærk- 
ninger på nuværende tidspunkt. 

Der er her tale om et forslag, som har 
klart forbrugsbegrænsende sigte, og som 
har nøje sammenhæng med allerede frem- 


