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[Mads. Eg Damgaard,]

Jeg kan i og for sig godt forstd, hvis det
generer udenlandske vognmeend ved kaorsel
til eller fra Danmark eller i transit, at deres
vogne her i landet skal repraesentere lavere
maksimalveerdier, end de er registreret til
i hjemlandet. Heraf folger naturligvis ikke,
at vi skal undlade at kontrollere disse vogne.
Tvertimod er det kun ret og rimeligt, at
‘de udenlandske vogne under kersel i Dan-
mark overholder de samme regler som
danske vogne.

Men det afgorende er, at vore normer er
for darlige. Udviklingen ude i Europa gar
klart imod hgjere akseltryk og totalveegt
og mod mere smidige bestemmelser om
akselafstand. Jeg henviser her til den
inden for fmllesmarkedet opnaede enighed
om ensartede hojere veegtnormer. Det er
mig bekendt, at Landsforeningen Danske
Vognmend gennem snart mange ar har
forsegt at fa liberaliseret de danske veegt-
og dimensionsnormer. Eksportcirkuleeret er
et resultat heraf. Adskillige andragender
fra ' landsforeningen om generel udvidelse
af dispensationsordningen og om forbed-
ring af veegt- og dimensionsbestemmelser i
det hele taget er for gjeblikket til behand-
ling i trafik- og justitsministeriet. Det drejer
sig for eksportvognenes vedkommende bl. a.
om en udvidelse af 10 t vejnettet, herunder
tilladelse til at métte bruge de tunge vogne
1 byer, og det drejer sig mere generelt ogsé
om at fa ophavet feerdselslovens § 45, stk. 4,
der udelukker registrering eller godkendelse
af vogne, som efter deres konstruktion kan
tale en hgjere belastning end tilladt.

Justitsministeren (K. Awel Nielsen): Det
@rede medlem har stillet mig det sporgsmal,
om jeg vil arbejde for, at lastbiltransport
i Danmark efterhdnden ligestilles med last-
biltransport i andre lande, specielt i Tysk-
land, for s& vidt angdr de bestemmelser,
der vedrerer de enkelte koretojers eller
vogntogs dimensioner og veagt.

Det samme emne var pé foranledning af
det wrede medlem hr. Lysholt Hansen
frémme her i sporgetiden for kun 4 uger
siden, og jeg kan 1 og for sig henvise til,
hvad der dengang blev sagt. Jeg oplyste
da, at de gwmldende bestemmelser her i
Jandet for savel almindelige keretojer som
for de serlige eksportlastmotorkeretojer. er
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fastsat i overensstemmelse med de geldende
internationale vedtagelser herom, senest
vedtagelsen pa den europeiske transport-
ministerkonference i 1960.

Man kan nappe se bort fra muligheden
af, at man inden for fellesmarkedet nar
frem til en vedtagelse om at tillade noget
storre maksimalbelastning i international
trafik end efter de dimensioner, som trans-
portministrene vedtog i 1960, og som vi
allerede har indfert herhjemme ved det
sdkaldte eksportvogneirkulere. Udviklingen
gdr jo 1 rvetning af sterre og dermed
mere gkonomiske koretgjer. Derfor rejser
det spergsmal sig, om man i padkommende
tilfzelde her i landet kan g& med til-en
yderligere liberalisering, som i givet fald
forst og fremmest ber omfatte danskregi-
strerede koretojer. Jeg konstaterer med
tilfredshed, at det @rede medlem er enig
med mig i, at de bestemmelser, vi giver,
ikke m4 stille danske vognmeend ringere
end udenlandske.

Afgerende for en stillingtagen til denne
liberalisering er for det forste vejenes beere-
evne, men tillige hensynet til ferdsels-
sikkerheden. Vejsliddet og risikoen for
direkte beskadigelse af vejene stiger sterkt
bade med forggelsen af den maksimalt
tilladte belastning og med antallet af tunge
koretojer, som .benytter vejene. Det er
derfor et sporgsmal, om man kan og wil
afse de betydelige belob, det koster at
bringe vejnettet op til at kunne tile en
storre belastning end nu.

Nér det serede medlem spgrger om danske
vejteknikere ikke er for forsigtige, mé jeg
svare, at det beklageligvis ikke er mit
omréde. Justitsministeriet skal pése, at de
gwldende forskrifter overholdes, Feerdsels-
loven sorterer under justitsministeriet, men
det er klart, at nir det drejer sig om rent
tekniske spﬂrgsmal som spergsmélet om
ve]enes bereevne, mad man i justitsmini-
steriet tage hensyn til de saglige rad,
man fir fra det sagkyndige organ; ve]-
direktoratet.

Der er over for justitsministeriet rejst
spergsmalet om visse begrsensede lempelser
i vwegtbestemmelsen, bl séledes, at
eksportvognsvejnettet udv1des og at tid-
ligere eksportvogne kan registreres til an-
vendelse ogsd uden for det seerlige eksport-
vognsvejnet. Disse spergsmal - forhandles



