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[Holmberg.]

Men hvor stort er egentlig underskuddet,
nar vi tager det hele i betragtning? Et regn-
skab kan &benbart stilles op pa forskellig
made. Ministeren anferer, at der fra april
til udgangen af december 1964 var et
driftsoverskud pa 28,9 mill. kr. Men ser vi
pa det, der bliver tilbage, hvis vi ser pé
tallene for afskrivninger og statstilskud og
de forhejede lonudgifter, pristal, dyrtids-
regulering o. s. v., hvor stort er s& det
egentlige underskud? 84 kommer vi vel
egentlig op pé ca. 150 mill. kr. og i det
kommende ar maske endnu mere. Jeg vil
tro, at det er noget i den sterrelsesorden,
det drejer sig om for underskuddet pa de
danske statsbaner. Tilbage bliver si, om
det bare drejer sig om at komme med
forslag om forhgjelser i folketinget, s&
forbrugerne kan betale.

Det er for mig et ret stort spergsmal,
og jeg vil komme med en enkelt betragt-
ning herom i forbindelse med de to etater,
iseer den sidstnaevnte.

Ministeren neevnede, at der er indhentet
store udgiftsstigninger ved rationalisering,
at der er klaret en hel del, og at der er opnéet
ret store resultater. Det er selvielgelig
rigtigt. Vi kan ogsé sige, at selvielgelig har
statsbanerne rationaliseret, ellers ville det
ogsd vere den eneste virksomhed i Dan-
mark, der ikke har gjort det i de senere &r.
Men jeg erkender gerne, at jeg ikke tror,
det er helt nok. Jeg tror endvidere, at vi
har savnet planlegning. Her er jeg ganske
enig med departementschef Erik Ib Schmidt,
der bl. a. om denne sag i Information den
4. februar har skrevet — jeg beder om den
hojterede formands tilladelse til at citere
— det drejer sig om en artikel om ekono-
misk planlsegning. Departementschefen skri-
ver her:

» .. 0g jernbanernes rationalisering og
modernisering ma tilretteleegges efter en
samlet vurdering af transportbehovet og
dets deekning med biler, baner, skibe og
fly, ogsa takster og afgifter kommer her
ind i billedet®.

Jeg vil gerne tilfgje, at jeg er ganske
enig med departementschefen. Det er, lige-
gsom vi mangler en samlet vurdering af
transportbehovet. Her kniber det i aller-
hajeste grad for de danske statsbaner og
for privatbanerne; maske kan vi ogsd tage
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ministeren med. Det tjener ikke noget for-
mal at begynde at nmvne visse sidelinjer i
gjeblikket, men ministeren ved jo, at der
er mange af disse linjer, der ikke kan besta.
Jeg vil tro, at den hejteerede minister er
enig med mig heri. Men det er, ligesom der
sker for lidt, og det gér for langsomt, nir
man tenker p&d det underskud, der skal
deekkes. Jeg tor garantere for, at der her
er mange millioner at hente — for ikke at
nzevne, undskyld jeg siger det, visse tabe-
lige dispositioner med jernbanespor over
broer, nér enhver ved, at disse baner ikke
kan fortsette. Det kan siges at vaere smé
ting, men det drejer sig jo om millioner, og
millioner skulle ogsa have en plads i debat-
ten her, i hvert fald i forbindelse med det
underskud, der gerne skulle deekkes.

Vor trafik skulle selviglgelig gerne an-
lsogges s& rationelt som muligt. Jeg vil ikke
legge skjul pd, at der her er en del tilbage
at gnske. Ministeren neevnte i sin frem-
swettelsestale, at biltaksterne pa overfarterne
ikke skulle forhgjes, siledes som jeg gjorde
opmerksom pa til indledning. Vi er jo alle
sammen klar over, at overfarterne er en god
forretning med det faktiske monopol, der
er — jeg siger med vilje det faktiske mono-
pol. Ministeren har for nwevnt, at der ikke
er noget monopol, enhver kan bare begynde,
og det er jo teoretisk rigtigt, men i praksis
er det et monopol. Man kan anlegge den
betragtning, som nogle ger, at nar det
gar skidt for en forretning og der er en
mulighed for at tage en del ind, s& gor man
det ogsd. At anlwegge den betragtning mener
jeg er afgjort forkert — ikke alene hvad
angar afgifterne, men i ovrigt ogsd hvad
angér andre ting, som falger med afgifterne.
Har ministeren aldrig tenkt pa, hvordan
hoje afgifter kan hemme samkvemmet
landsdelene imellem? Jeg kan blot henvise til
vejdirektoratets trafikteellinger, som er meget
oplysende. Biltrafikken pa Lille-Beltsbroen
ligger pa lige ved 4 mill. biler pr. 4r, ogdet
samtidg med at trafikken pa Store-Beelt
kun andrager ca. 1,5 mill. biler, og uanset
at henved halvdelen af Danmarks befolk-
ning bor est for Store-Beelt.

At taksterne her ikke skal stige, betragter
jeg altss som en selviglge. Det er lige s& selv-
folgeligt, at vi godt vil veere med til ab
skaffe deekning for underskuddet, men vi
forlanger, at der bliver fort en fornuftig



