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[A. €. Normann.)
stemmelse indfert i loven, og jeg synes,
det er meget vigtigt at i fastsliet, at
dispensationshjemmelen kun skal benyttes
i ganske serlige tilfeelde, hvor der foreligger
et kollektivt behov som nu ved overgangen
fra sporvognslinjer til buslinjer i Koben-
havn.

Der er for mig at se tre momenter i
denne sag, hvoraf de to forste stér i en vis
modseetning til det tredje. For det forste
er der det rent menneskelige problem, at
en del vognstyrere, hvis der ikke dispen-
seres fra § 6, stk. 2, ikke kan f4 beskeeftigelse
pé en lignende made som nu, men md have
en anden form for arbejde. S4 er der det
gkonomiske problem, hvis sporvognene m4
antage chaufferer udefra, samtidig med
at deres eget fastansatte personale ikke
leengere kan beskeftiges.

Over for disse to momenter stér sé sikker-
hedsmomentet bade over for bussernes pas-
sagerer og andre trafikanter. Ministeren
onsker jo dispensation med hensyn til alder
og til det at have kort ét ar almindelig bil.
Hvor vigtigt er det da at dispensere fra
aldersbestemmelsen? Hvis det ikke af per-
sonalemsssige grunde er yderst nedvendigt,
ville vi foretreekke at bibeholde aldersgren-
sen pé 22 4r, idet jeg forestiller mig, at man
gennemgéende bliver besindigere med &rene
og tager ansvaret, som jeg synes her vejer
meget tungt til, mere alvorligt.

Er det vognstyrere pa de sporvognslinjer,
der skal nedlsegges, der tenkes uddannet
til buschauffarer, eller er det et tilbud, der
star abent ogsd for vognstyrere pa andre
linjer? Jeg speorger, fordi jeg har hert, at
der hidtil har veeret tilstreekkelig mange,
der spger om at blive buschaufferer, og de
har altsa hidtil opfyldt de geeldende betin-
gelser om alder og ét ars rutine som almin-
delige bilister. Hvis det stir alle frit for at
veelge at blive buschauffor, har man si
teenkt sig at benytte de gamle bestemmelser,
sd leenge der endnu er personale nok, eller
vil man straks dbne for dispensationen?

Ifelge stk. 3 skal foreren have bestdet
en sexrlig preve, hvis nermere regler fast-
swettes af justitsministeren efter forhandling
med ministeren for offentlige arbejder. Har
man tenkt sig, hvis dispensationsbestem-
melsen gennemfares, at gore leeretiden inden
den endelige kereprave noget lengere end
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nu for derved at opveje den rutine, som
ét 4rs almindelig bilkersel nu menes at
give? Hvis det bliver tilfeeldet, ville jeg
ikke veere s& betmnkelig ved at give dis-
pensation.

Der knytter sig mange fordele til over-
gangen til bustrafik, selv om det faktisk
er et spergsmél, om buskersel i Kgbenhavn
om f& ar stadig vil vere hurbtigere end
sporvogne. Busserne kan komme ind til
stoppestedet ved kantstenen i de dertil ind-
rettede gadeudvidelser, men i den stigende
trafik har de store vanskeligheder med at
komme ud igen. Alligevel synes jeg, at
det er helt rigtigh — ogsé af hensyn til den
gvrige trafik — at gi over til busser og
nedlzegge mange sporvognslinjer, og jeg vil
gerne udtrykke min anerkendelse af den
hurtighed, hvormed der er handlet i de
senere ar. Det er imidlertid givet, at bus-
serne ikke alene kan klare den kollektive
trafik. Vi mé have et tunnelbanesystem til
aflastning, og vi burde veere begyndt ps
det for leenge siden. Indtil denne aflastning
kommer, mé vi veere swrlig taknemlige for
sporvogne og busser og for dem, der forer
dem pa deres enerverende daglige ruter,
hvor de individuelle trafikanter ofte ger
dem livet surt med generende kantstens-
parkering og med ikke altid helt korrekt
korsel.

Jeg skal med disse ord pa det radikale
venstres vegne give tilsagn om en velvillig
behandling af loviorslaget i udvalget.

Arne Larsen: Jeg skal ikke gore mange
bemserkninger til det foreliggende lovfor-
slag. Det gér i korthed ud pé, at ministeren
for offentlige arbejder, nir serlige omsten-
digheder taler derfor, kan gere undtagelser
fra reglen i den geldende lovs § 6, stk. 2,
som fordrer, at fareren af en omnibus skal
veere mindst 22 4r og have fort automobil
i mindst ét ar. Kebenhavns sporveje har
pa grund af denne lovbestemmelse visse
vanskeligheder ved at overfere sit kerende
personale fra de nedlagte sporvognslinjer
til de nye buslinjer. Man vil inden for Ko-
benhavns sporveje kunne komme i den
uheldige situation enten ikke at kunne af-
vikle trafikken og betjene publikum til-
fredsstillende eller veere nodsaget til at
antage anden arbejdskraft, der opfylder de
geeldende betingelser, og derved fa et over-



