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" [Lysholt Hansen.]

ville veere rigtigt, at vi indferte de samme
regler, som gwlder i vore nabolande, i
hvert fald indtil udgangen af 1965.

Forholdet er jo det, at trafikministrene i
Belgien, Danmark, Frankrig, Tyskland og
de andre nordiske lande ved et mode den
B. oktober 1960 i Haag har vedtaget at soge
gennemfort ensartede regler pa dette om-
rade senest ved udgangen af 1965. Vi er
imidlertid med justitsministeriets cirkuleere
af 9. januar 1964 gdet foran med indferelse
af de regler, man stiler imod ogsa i de andre
lande. Det er dette forhold, der har givet
de vanskeligheder, vi nu star i, og som kan
komme til at forvolde meget store proble-
mer, ikke alene for Gedser kommune, men
for bele Falster.

En @ndring af de danske regler vil ikke
kreve lovendring, men blot @ndring af
cirkuleeret af 9. januar 1964, der er udstedt
1 henhold til ferdselslovens § 51, stk. 2.
Jeg héber, ministeren vil erkleere sig villig
til at tage en forhandling med vejdirektora-
tet om at endre dette cirkulwre for resten
af &dret 1965, si de nuveerende regler forst
seettes 1 kraft igen pr. 1. januar 1966, da
ogsé vore nabolande skal gennemfore dem.

Justitsministeren (K. Axel Nielsen): Ved
min besvarelse af det spergsmal, som det
serede medlem hr. Lysholt Hansen har stillet
mig, vil jeg tage mit udgangspunkt i en
henvisning til de regler, der i fwrdselslov-
givningen er fastsat om keretojers veegt.
Herom hedder det i feerdselslovens § 45, at
sterste tilladte akseltryk er 8 t, p4 dobbelt-
aksler dog 14,5 t. Endvidere findes i samme
paragraf en regel om storste tilladte total-
veegt. Den er afheengig af afstanden mellem
vedkommende koretojs, respektive vogn-
togs, forste og sidste aksel, og i praksis vil
et vogntog bestdende af lastvogn med pé-
hengsvogn kunne registreres til en total-
veegt pa 32-33 t, idet et vogntogs lengde
efter feerdselslovens § 42 ikke ma overstige
18 m. Yderligere gexlder den, jeg wil
neermest sige selviolgelige regel, at et kare-
to] ikke méa belastes med storre veegt, end
det er registreret til. Disse regler er fastsat
under hensyntagen forst og fremmest fil de
danske vejes beereevne, men ogsé til ferd-
selssikkerheden i ovrigt. Reglen ma derfor
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ogsd gelde for udenlandske karetgjer, der
betjener sig af det danske vejnet.

I 1960 vedtog, som det swrede medlem
gjorde opmerksom pa, den -europemiske
transportministerkonference med tilslutning
fra bl. a. de skandinaviske lande og Vest-
tyskland at anbefale en forggelse i veegt- og
dimensionsbhestemmelserne for lastmotor-
vogne 1 grenseoverskridende trafik. I over-
ensstemmelse hermed blev der bl. a. i Vest-
tyskland indfert regler om et maksimalt
akseltryk pad 10 t og en maksimal vaegt pa
32 t, og 1 Danmark udsendte justitsmini-
steriet 1 1961 et cirkulsre, hvorved man
tillod, at danske lastmotorvogne, som ude-
lukkende anvendtes til transporter til og
fra udlandet, kunne registreres med indtil
10 t akseltryk og indtil 32 t maksimalveegt,
uanset om koretgjets leengde var under 18 m,
men siledes at keretgjerne kun matte be-
nyttes p& et bestemt vejnet, som kunne
tale disse tunge keretajer.

Ved et cirkulere af 9. januar 1964 skete
der en betydelig udvidelse af det pagel-
dende vejnet. Medens udenlandske last-
motorvogne endnu pé dette tidspunkt ikke
havde nogen generel tilladelse til at korve
her i landet efter tilsvarende lempeligere
regler, blev det ved et cirkulere af 12. marts
1964 generelt tilladt disse at benytte det
nwvnte serlige, sikaldte ,rede vejnet” pa
tilsvarende betingelser som for danske vogne.

Allerede i 1955 havde justitsministeriet
givet politiet instruks om at fore lsbende
kontrol med udenlandske koretgjer, ikke
mindst med deres veegt, og denne instruks
blev gentaget i det nwmvnte cirkulere. af
marts 1964. Herefter pahviler det politiet
at undersoge et koretojs veegt, hvis der kan
rejses tvivl om, hvorvidt reglerne er over-
holdt, ligesom politiet med mellemrum bor
foretage systematisk kontrol med alle uden-
landske lagstmotorkeretgjer, som i en be-
stemt periode kerer ind 1 eller ud af landet.
At der ber fores kontrol med udenlandske
savel som indenlandske karetgjer, turde veere
klart, men over for udenlandske koretgjer er
der sewrlig anledning til kontrol, bl. a. fordi
udenlandske forere méske ikke er fortrolige
med de geldende danske bestemmelser. At
der i udlandet fores en tilsvarende kontrol
med danske keretgjer, kan bl. a. danske
eksportvognmeend tale med om.



