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[Boye Hansen.]

kommende. Det er oplyst, at ved déenne "

undersragelse er alle relevante forhold taget
i betragtning sisom vejrlig, ve]forhold
mengden af vejreparationsarbejder o.s.v.

Der er altsd her tale om en meget over-
bevisende analyse, der pa. den mest ekla-
. tante made udviser en si betydelig nedgang
i ulykkestallene i den omhandlede periode
med hastighedsbegreensning i Sverige, at
jeg udmeerket forstdr, at hr. Svend Bergsee
over for udvalget gav udtryk for, at han som
formand for Radet for sterre Feerdsels-
sikkerhed ville veere dybt.urolig, hvis man
opgav forsegene med hastighedsbegrsensning
i sommer. Det ville efter hr. Bergsees, op-
fattelse p& baggrund af disse.svenske resul-
tater vaere et eksperiment med menneskehv
Jeg deler helt denne opfattelse.

Hr. Bergsee fandt det ligeledes meget

betaenkehgt at gi til en hastlghedsbegraens- :

ning pa 90 km og mente, at vi fortsat burde
std p& de 80 km, som altséd var grundlaget

for de nevnte svenske forseg, der har givet

s& overbevisende resultater. Nu er. det vel
uden videre klart, at der er nogle forskelle
mellem svenske og danske forhold, men vel
neeppe si store, at det kan forrykke helheds—
“indtrykket af de her nmvnte resultater.”

Man vil forstd, at jeg bl. a. pa denne bag-
grund meget mdtraengende pé- det mindre-
tals vegne, som jeg i dette forhold repraesen-
terer, mé& anbefale det haje ting at stemme
for aendrmgsforslag nr. 4, hvorefter frem-
tidige forseg -skal anordnes pé grundlag af
80 km hastighed.

Vedrerende forslaget om at forh@]e malksi-
malhastigheden for busser fra 60 til 70 km er
der enighed i udvalget, omend fra nogle
sider med nogen betenkelighed, saledes som
dette kom. til udtryk allerede ved forste
behandling. Et mindretal ps 4 medlemmer,

de samme serede medlemmer; som har stillet -

wndringsforslag om- et ar uden ha,stlgheds—
begreensning, ensker imidlertid at g& videre,
idet det nwmvnte mindretal tillige onsker at
forhgje Amakmm_alhastlgheden for” lastbiler,
herunder ogsé lastbiler med péheengsvogn
og biler med campingvogn, til 70 km og har
stillet @ndringsforslag nr. 5 herom. Jeg mé
steerkt advare imod at g& med til dette for-
slag. Det vil efter min mening veere dpdsens-
falhgt at heve mak51ma1hast1gheden for de
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meget tunge keretojer, og ganske seerligh -
‘nir det geelder lastvogne med paheengs-

vogne. Det vil yderligere bidrage til at
presse fartniveauet op i et plan, der inde-

sharer betydelige risikomomenter. e
Det er efter min mening ikke tllstrsekke~ ‘

ligt at henvise til, at moderne lastbiler er

bedre teknisk udstyret og bl. a. er forsynet -

med et effeltivt bremsesystem Om man si

Dblokerede bremserne, kan s store vogntog,
som der her er tale om, veere yderst farlige,

nér de kerer med heje hastigheder, og, som

jeg allerede sagde ved ferste behandhng, -
manden bag rattet er stadig den samme, ‘

selv om teknikken forbedres. ., .

" Det er, synes jeg, et darligh argument at
henv1se til, at lastbilerne allerede nu i stor
udstraekmng overskrider mak31malhast1g—
hedsbestemmelsen. Det gaelder vel fortsat i
dette land at lov er lov, og lov skal holdes,

og det er pohtlets opgave at medvirke hertil, -
Jeg synes heller ikke, at, det har tilstraekke-

lig veegt, at man henv1ser til forhold f. eks. i
Tyskland, der jo har de store autostradaer,
hvor .en. hojere hastighed for disse tunge

kyareta]er méske kan forsvares, Danmark er
jo et lille land, og vi har ikke i almmdehghed ,
veje, der er store nok il uden risiko at kunne .

tage en hejere hastlghed for de her nzvnte
k;aret;a]er Man ma ‘vel ogsd tage i betragt-
ning, at en. sidan forhgjelse af de tunge
kﬁretgjers hastlghed vil medfore, et betyde-

lig. foraget slid, p4 vore veje med deraf fol-

gende steerkt foregede ' ‘vedligeholdelses-
omkostninger. Dertil kommer yderhgere, at

den procentvise. andel. af smi og .. mindre

kovetojer er steget forholdsvis steerkt, og
hvis: man nu hevede, det, almindelige fart-
niveau, ville ogsd disse smd og mmdre ‘kere-

‘tejer presses op i hastigheder og overha-

lingssituationer, som de ikke har maskin-
kraft nok til at klare. Defte ma indebmre

s& alvorlige risikomomenter, at det mé veere

yderst. beteenkeligt at medvirke hertil.
‘Jeg skal herefter anbefale at. stemme for
de af den “hojterede Justltsmmlster stillede

aendrmgsforslag nr. 1 og 2, som er tiltradt

af hele udvalget. Jeg anbefaler at stemme
for sendringsforslag nr. 4, som. gir ud pa ab
fastholde 80 km greensen, og. jeg mi an-
befale at, stemme imod sendringsforslagene

nr. 3, 5 og 6 om et &r uden hastigheds- -

begr%nsnmg og om at . heve ma,ksmaal-
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