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Weikop: Som det allerede er fremgiet af
denne forhandling og i evrigt ogsd af
* betenkningen, er der en almindelig erken-
delse af, at bemandingsregler mi veere
noget foranderligt, som felger den moderne
tids krav, uden at sikkerheden p4 sgen, som
jo ingen gnsker at tilsidesette, pd nogen
méde svaekkes. Det er &4benbart, at teknik-
kens formél pa alle omrdder er at gere
driften konkurrencedygtig og- rentabel, og
da teknikken stadig gir fremad, ma de nu
foresldede - bemandingsregler ses som et
skridt frem, der ikke kan veere endeligt,
idet man altid mé folge med og veare pi
linje med de bemandingsregler, som andre
sefartsnationer mener at burde felge. Hvis
man ikke indstiller sig herpa, tror jeg, det
vil veere til skade for alle, der har med
danske skibe at gore.:

Det. er da ogsd tilfredsstillende, at der
stort set — jeg siger udtrykkelig stort set —
har kunnet samles enighed om lovforslagene,
tilfojet de sendringer, som foreslds i betenk-
ningen, men jeg skal ikke legge skjul pa,
at det er mig alligevel noget af en skuffelse,
at den hgjteerede handelsminister med til-
slutning af et flertal pa visse punkter fore-
slar skeerpelse af det oprindelige forslag til
bemandingslov. Disse @ndringsforslag kan
vi, som det fremgér af betenkningen, og
som det allerede er sagt af det ®rede med-
lem hr. Viggo Hauch, ikke anbefale -at
, stemme for, hvorimod vi kan anbefale at
stemme for de s@ndringsforslag, som venstre
og de konservative har stillet, og som kan fore
til visse rimelige lempelser eller til en til-
bageforing til den nugaeldende lovgivning.

Jeg kan altsd for mit vedkommende
anbefale en afstemning pd linje med den,
som det serede medlem hr. Viggo Hauch
for et pjeblik siden har angivet retningen for.

Det skema, man har foresldet for beman-
dingen, har fiet nogle store intervaller, om
hvis berettigelse — det kan jeg meget Vel
se — der kan siges noget bade for og imod,
men det forekommer os, at det ville vere
rimeligt at sendre dette skema séledes, at
skibe pa 2.500 cg 3.000 tons ikke skal
have den samme bemanding som skibe p3
5.000 tons. Ved enhver skala vil der jo altid
blive nogle mindre, uheldigt virkende
greensetilfeelde, som er kedelige for dem, det
gér ud over; det vil formentlig aldrig kunne
undgés, ndr man laver en skala, men i til-
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feelde, som der her er tale om, virker over-
gangen til en hejere skala s& brat, at man
efter vor opfattelse ber imedekomme reder-
nes gnsker om en sendring.

I ovrigt mé jeg sige, at hverken redernes

-eller sofartsorganisationernes ensker har

man kunnet imgdekomme fuldt ud. Der er
visse -punkter, pd hvilke man ikke har
kunnet imgdekomme dem ved det resultat,
vi nu er kommet til i betenkningen. Jeg
kan egentlig godt forstd, at rederne ganske
savner en begrundelse, f. eks. for at man
indferer regler for restaurationsbemanding.
Som' det fremgér af betenkningen har vi iklke
stillet sendringsforslag pa dette punkt, selv
om som sagt sikkerhedsmeessige hensyn ikke
tilsiger en sddan bemandingsregel.

Afgorende mé det imidlertid veere, at de
nye bemandingsregler bliver effektive sd
snart det er muligt for derved at sge kon-
kurrenceevnen. I swrdeleshed er reglen om
reduktion af deksmandskabet i tidsrummet
fra 1. marts 1965 til 1. marts 1967, som gar
ud pé, at reduktionen kan ske etapevis efter
seerlige af handelsministeriet udferdigede
regler, ikke seerlig medvirkende hertil.

At man ber respektere overénskomsterne,
der forst udlgber den 1. marts 1965, er helt
naturligt og rimeligt, men det forekommer
alligevel mig mindre rimeligh at swtte et
interval pa 2 4r. For mig at se ville det af
hensyn til effektiviteten — og det er efter
min mening meget afgorende — vare mere
rimeligt, at man endrede reglerne, sledes
at de tradte i kraft i 1965. Vi har ikke stillet
eendringsforslag til dette punkt, som har
vearet genstand for megen dreftelse og over-
vejelse, men vi har forbeholdt os, at vi
mellem anden og tredje behandling kan rejse
sporgsmalet pd ny og drefte det pd ny.
Man kan nemlig ikke komme uden om, at
forslaget om sndring i sgmandsloven og
forslaget om sendring i loven om velfserds-
foranstaltninger betyder nye byrder, og jeg
mener, at de nye byrder og de beskedne
lempelser sd vidt muligh ber gennemferes
om ikke samtidig s& dog nogenlunde side-
lgbende. -

Passagerskibenes bemandingsregler er,
som det erede medlem hr. Viggo Hauch

-ogsd var inde pé, udgdet, hvilket som nevnt

har givet anledning til adskillige overvejel-
ser. Jeg skal heller ikke lmgge skjul pa, at
jeg meget hellere havde set bemandings-



