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[Vagn Bro.]
tror, det er et af de punkter, vi meget
ngje skal se pa, og egentlig mé jeg sporge:
hvorfor forlader man de 80 km? Nér vi skal
lade transportforskningsudvalget fortseette
undersogelserne, er det 1 og for sig meerkeligt,
at man fgjer et nyt tal ind. Jeg vil tillade
mig at sige, at i et land som vort med sa
relativt korte veje er 80 km en rimelig
greense, men det er altsd et af de punkter,
vi nu skal drefte i udvalget.

Der har veret talt om det rent saglige
grundlag, og jeg skal ikke bestride, at den
sidste beteenkning er meget vanskelig at
treenge ind i, men jeg ma sige, at vi, som
lever i et nordisk samarbejde, ma vide, at
svenskerne i sommer udtalte: vi forlader
ikke fartbegrensningen. Den allersidste
undersogelse fra Finland er navnlig fore-
taget i len, hvor man ikke kan tale om
darlige veje; undersggelsernes resultat blev
fremfort over for det wrede medlem hr.
Horn, der var sammen med mig og 9 repree-
sentanter for disse lande, af formendene for
trafikforskningsudvalgene. Dér nevnte den
finske formand, at 1 de tre len, der i sommer
havde provet fartbegreensning, beted det,
at ulykkernes antal gik ned med 5,4 pet.
Det kan siges at veare relativt beskedent,
men samtidig oplyste han, at i Finlands
gvrige len, hvor man ingen fartbegrensning
havde, gik ulykkernes antal op med 35,1
pet. Jeg mener, at nar vi taler om nordisk
samarbejde — og jeg har for henstillet, at
vi skulle se at fa et fewlles nordisk trafik-
forskningsinstitut — s taler dette efter
mine begreber et meget alvorligt sprog.

Med hensyn til spgrgsmalet om lastvogne
og busser forekommer det mig, at det
@rede medlem fru Else-Merete Ross var
inde pa en afgjort rimelig opfattelse, nér
det @rede medlem fremforte faren ved
90 km greensen og mente, at nar man haéver
bussernes fart til 70 km, kunne man akkurat
lige s& godt sige: lad busserne og lastbilerne
under de fortsatte forseg kere som nu, sé
behgver man heller ikke at @ndre 80 km
greensen. Jeg kan hertil foje, at bortset fra
disse punkter er det spergsmalet, om vi skal
fortsette pa grundlag af de nuveerende fart-
begrensninger eller eventuelt folge rege-
ringens forslag, vi nu skal drefte i udvalget.
Men det for mig aldeles afgerende er, at
- bortset fra det wmrede medlem hr. Herluf
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Rasmussen har ordfererne sluttet sig til
regeringsforslaget.

84 vil jeg slutte med at sige, at jeg deler
ganske det synspunkt, som ogsd det serede
medlem fru Else-Merete Ross havde: nu mé
den tid komme, da vi tager et endeligh stand.-
punkt. Vi kan ikke blive ved med at leve i
en undersggelsens tid. Vi mé sepge at komme
pé hojde med de andre lande, og vi ma navn-
lig — og det er vi enige om — lade de faktiske -
resultater veere afgorende. Da sporger jeg
de mrede ordfsrere, -ikke mindst mit eget
partis: tor det serede medlem efter de 4 lan-
des- saglige undersggelser sige — det kan
& diskuteres, hvor meget det hjeelper, mere
eller mindre — men tgr nogen sta op og sige,
at fartbegreensningen pa de store trafik-
fyldte dage ikke medferer en begrensning
af ulykkerne? Og nér det er tilfzldet, sa ville
jeg se den, dertor vende tilbage til den frie fart.

Holmberg: Indholdet af forslaget om en-
dringer i feerdselsloven har abenbart ka-
rakter af lidt spredt fwgtning, og jeg har
ogsd et par bemerkninger, jeg gerne vil
knytte dertil, da jeg knap nok er enig med
mit partis erede ordferer, frk. Helga Peder-
sen. :

En af de ting, som altid bliver dreftet,
ogsa i gjeblikket, er de midlertidige fartbe-
greensninger. Det er et af de problemer,
der virkelig har givet anledning til debat,
og man kan godt sige, at snart sagt hver
eneste trafikant har folt sig kaldet til at
give sit besyv med, og det er selviolgelig
ganske naturligh. Men kommer vi til det
undersogelsesmateriale, som er stillet til
radighed for os, og som vi selviplgelig alle
med stor interesse har lmst, s& skal den
hejteerede minister og de, der vil forsvare
det materiale, bogstavelig talt veere ude
med lys og lygte for at finde nogle holde-
punkter for, at fartbegreensningen medfs-
rer en nedbringelse af ulykkestallene, ogsé
netop i forsegsperioderne. Transportforsk-
ningsudvalget har i sin sidste redegerelse
ikke turdet drage nogen klar konklusion,
og den hgjtwrede ministers forslag og mo-
tiveringen herfor synes ogsé praeget af meget
betydelig usikkerhed.

Jeg tror, den hgjterede minister vil
erkende, at der her eksperimenteres pa
et sére spinkelt grundlag. Vi er naturligvis
enige om — det er vi alle — at hastigheds-



