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[Marie Autoinette von Lowzow.] \

~ nogen forveerring i tallet for faerdselsulykker
pé grund af hastighed. Det er mange og helt
andre drsager, der her medvirker. P4 som-
merdage og i weekender mener man ifglge
rapporten at kunne konstatere en effekt af
hastighedsbegreensningen omend moderat,
men endvidere konstaterer man, at person-
skaderne. i perioder med fartbegreensning
har veeret storre i antal end i perioder med
fri hastighed. Der er ingen, der ifolge rap-

- porten kan forklare grunden hertil, og man

mé jo hibe, at man vil dykke leengere ned i
dette ved senere undersggelser. Man kunne
méske teenke sig, at den kedannelse og der-
ved de harmonikasammensted, der finder

sted, ndr man har farthegreensning — fartbe- .

greensning skaber altid kg — kan have en vis
indflydelse, men det ved jeg ikke.

Man ma bemerke, at det sammenlig-
© ningsgrundlag, som man har méattet bruge,
stammer helt tilbage fra 1959-60, hvor vi

ikke havde perioder med fartbégrensning. -

Det ma vere et efter forholdene forsldet

grundlag, og skal vi have et virkelig brug- |

bart, videnskabeligt grundlag at bygge pa,

s mé man sege at skaffe et andet. Under -

hensyn til at det ikke er konstateret, at
hastigheden har haft en alvorlig indflydelse

pa trafikulykkerne, hvad man méske havde

frygtet, synes jeg, det mé veere fuldt for-

‘svarligt at folge motororganisationernes hen- :
stilling om nu at gennemfere en periode u-

. den midlertidige hastighedsbegreensninger
for derigennem at skaffe os et brugbart

sammenligningsgrundlag til fortsatte under- -
sogelser, som jeg ligesom den wmrede fore- -

ghende taler mener man mi gd med til,
hvis man ikke ndr til klarhed pa anden
made.

Jeg vil imidlertid her pointere, at man ikke

samtidig mé eliminere de ovrige faktorer,
der har ‘indflydelse p4 og ogsd under tid-
ligere fartbegreensninger har haft indflydelse
 pé4 nedgangen i ulykkernes antal, nemlig
ekstra politikontrol pd vejene og en gennem-
fort agitation for forsvarlig kersel forud for
og under de for frerdslen vanskeligste perio-
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der, nemlig dem med spidsbelastning, hvor
man- tidligere provede at gennemfere fart-
begraensning. :

- Ja, vi far ikke nogen farthegrensning nu
i pasken, og den hejtwrede minister har
derfor her en lejlighed til at f& en omend
kun kort sammenligningsperiode uden fart-
begrensning, sddan som den hejterede

“ minister tidligere har sagt han ville tage

med i sine overvejelser at gennemfore,
men som det ikke er lykkedes ham at gen-
nemfere. Jeg gar ud fra, at uanset at vi ikke
har fartbegreensning i pasken, s& vil den
hgjteerede minister i denne’ periode, som
han har anset for seerlig farlig for trafikken,
naturligvis serge for samme overvigen af
politi som. i tidligere pésker. Men lad os
18 det at vide! Lad pressen omtale det.
Ja, ville det ikke vare udmeerket, om den
hgjterede minister kom pd skeermen. og
formanede til forsigtig kersel? Jeg ser gerne
ministeren i den anledning p4 skeermen.

Der er i lovforslaget mange enkeltheder,
som man kunne fordybe sig yderligere i,
men de hgrer nmppe hjemme under en
forstebehandling, og jeg vil derfor slutte
med at tilsige villighed fra mit partis side
til en hurtig behandling i det udvalg, som
jeg gar ud fra bliver nedsat.

Llse-Merete Ross: Igen i ar har vi fiet
en rapport {ra transportforskningsudvalget.
Jeg mé erligh indremme, at jeg synes, den
er vanskelig at lese, og-jeg har méske mis-
forstdet den flere steder. Jeg mener, at
rapporten giver udtryk for, at sivel den
tidsmeessige som den bevillingsmessige ram-
me for underspgelserne har medfert, at
visse dele af undersogelserne har mattet
standses, inden man var ndet frem til et
holdbart grundlag for en endelig vurdering.
Det finder jeg meget beklageligh, og jeg
synes, det ma vere overordentlig utilfreds-
stillende for de folk, der har arbejdet med
disse undersogelser. Jeg havde forstaet det
siledes, at man i det forlobne ar ville prove
at klarlzegge, om hastighedsbegrensningerne

havde - den virkning,  at feerdselsuheldene



