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[Boye Hansen.]
i 1963. Jeg har naturligvis lest denne om-
hyggeligh igennem, selv om det just ikke er
seerlig let tilgengelig leesning for almindelige
mennesker. Medens undersggelserne de fore-
gdende ar viste en maerkbar tendens i ret-
ning af neddempning af antallet af trafik-
uheld med personskader pa tosporede hoved-
veje og landeveje, som ikke er hovedveje,
altsd i landdistrikterne, som repreesenterer
halvdelen af alle trafikdreebte og en tredjedel
af alvorligt tilskadekomne, viser under-

sogelsen for 1963 for de samme vejtypers

vedkommende en mindre nedgang i uhelds-
tallene end i 1961 og 1962. Méske kan dette
skyldes et mindre politiopbud i 1963 end i
de foregdende &r. Jeg ved ikke, om den
hajterede justitsminister kan udtale sig
herom.

Transportforskningsudvalgets.  rapport
over undersggelserne 1 1963 giver intet klart
billede af hastighedsgreensernes effelct, men
udvalget tager dog en rekke forbehold med
hensyn til bedemmelsens sikkerhed, bl. a.
papeges, at tiden har veeret for kort til en
dybtgiende analyse, og at man mé bygge
pé en meget elastisk statistik. Hovedresul-
tatet af undersogelsen for arene 1961-63
viser dog, at der 1 perioder med hastigheds-
begrensning er sket en ikke ubetydelig ned-
gang 1 uheldstallene. Undersogelserne har
ikke taget sigte pa at konstatere hastigheds-
begreensningernes virkning pa sveerheds-
graden af de enkelte trafikulykker, hvad der
méske kunne vare nok s& betydningsfuldt.
Jeg har i dagspressen set omtale af en rap-
port 1 tidsskriftet Nordisk Medicin fra stats-
obducenten for Jylland. Ifelge denne rap-
port efterlades ingen tvivl om hastighedens
indflydelse pa trafikulykker med dedelig
udgang. Jeg tror derfor, det er rigtigt, at
det antal ulykker, der er forekommet, ville
have haft en mere voldsom virkning, séfrems
hastigheden havde vearet hojere. Jeg er der-
for enig med den hgjterede justitsminister
i, at det ikke vil veere rigtigt nu at afskrive
forsog med hastighedsbegrensninger som et
led i bestreebelserne for at begraense antallet
af feordselsulykker.

Nu foreslar justitsministeren imidlertid;

at nye forseg skal baseres pd en hastighed
P4 90 km mod hidtil 80 km. Jeg m4 sige, at
jeg er noget betwnkelig herved, idet mini-
sterens motivering for at gd op til 90 km
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er, at han samtidig foresldr maksimal-
hastigheden for busser forhejet fra 60 til
70 km, og det er her, jeg er betwnkelig.
Jeg kan ikke se andet, end at man herved
bidrager til at presse hele fartniveauet op.
Det er rigtigt, at de moderne busser har en
hoj teknisk standard, men det er jo ikke
alene et spergsmal om materiellet, det er
ogsé et spergsmal om mennesker. Der bliver
tale om et yderligere pres pa de chaufforer,
der har ansvaret for mange menneskers sik-
kerhed, og dette m& vel ogsd tages med i
betragtning. Jeg ved, at der er steerke onsker
om en 70 km greense for busser. Det frem-
gik bl. a. af en henvendelse til lovudvalget
sidste 4r fra organisationen Danske Bus-
ruter, der meget steerkt gav udtryk for dette
gnske. I den samme henvendelse udtaltes
tillige, at en forhojelse af maksimalhastig-
heden hverken ville eller skulle medfere nogen.
sndring i kereplanernes tidsintervaller. Sa-
fremt man nu gir med til at forhgje bus-
sernes maksimalhastighed, finder jeg anled-
ning til at understrege dette klare lofte fra
organisationen. Vi mé imidlertid nu se pé
sporgsmalet 1 et udvalg. Gennemferes for-
slaget, forudser jeg, at det bliver vanske-
ligere for den hejteerede justitsminister at
modstd presset om en tilsvarende forhgjelse
af maksimalhastigheden for lastbiler. De
gvrige punkter i lovforslaget skal jeg iklke
sige noget om; jeg er i princippet helt enig
i deres vedtagelse.

Jeg vil dog, inden jeg slutter, benytte
lejligheden til igen at nwvne det flere gange
fremforte onske om en udvidelse af feerdsels-
politiet. Der er for mig ingen tvivl om, at
mange frerdselsuheld og ferdselssynder kun-
ne forhindres, hvis vi havde tilstrakkeligt

‘politi pa vore veje. Vejdirektoratets beret-

ning over hastighedsmalinger i forbindelse
med hastighedsbegreensninger taler deres
tydelige sprog herom. Eksempelvis kan.
neevnes, at der pa en bestemt vejstreekning
i en periode med hastighedsbegrensning
kun var 9,9 pet. af lastbilerne, hvis mak-

_simalhastighed jo er 60 km, der kerte med

under 80 km’s hastighed. Det er et ret
uhyggeligt forhold, som formentlig kun kan
afhjelpes ved, at vi far tilstreekkeligh med
politi. Jeg ved naturligvis, at det ikke er.
vilje, den hejterede justitsminister mangler
til at rdde bod pa dette forhold.

Jeg skal slutte med disse bemeerkninger



