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{Arne Larsen.] , "
forstadsbebyggelser, s&.at disse fik lidt !
mere albuerum for deres kommende ud-
vikling. _

Dette er et par bemerkninger til over-
vejelse; méske vi i udvalget kan drefte
dette problem og med sagkyndig bistand
& problemet belyst. - : :
- Tt andet spergsindl er, om omfartsvejen

som nu foresldet skal veere en facadelss
4-sporet hovedlandevej med visse skeeringer
ude af niveau og -andre i niveau, men i
gvrigt med motorvejsprofil, sddan at den
senere kan udbygges som motorvej uden alt
for store omkostninger, sifremt den skal
indga i en gstjysk motorvej, eller den tra-
fikmeessige udvikling i gvrigh gor det enske-,
ligt at udbygge omfartsvejen til motorvej;
som det hedder i bemeerkningerne. Her star
vi ved et kardinalpunkt. Er det egentlig
ikke en lille bid af den estjyske motorvej,
vi nu beslutter at anlegge? Og det er der
jo dem, der er alvorligt bange for.

Hertil vil jeg anfere, at jeg er af den
overbevisning, at vi i mange sterre byom-
rdder med den udvikling af bysamfundet,
vi er inde i, bliver nodsaget til at anlegge
lignende omfartsveje, som foresliet - ved
Randers. Teenk blot p4 situationen i Vejle
og andre steder. Set ud fra den betragt-

_ ning — uanset om den foresldede omfartsve]

senere skal indgd i en sstjysk motorve]
eller ej — er man nedsaget til at bygge den
og bygge den nu i det forstkommende &r.

Men hvorfor egentlig ikke tage skridtet
fuldt ud og anlwgge omfartsvejen vest om
Randers som en motorvej? Jeg tror nemlig
ikke, man i det lange lob kommer uden
om det, s& hvorfor ikke ogsd pa dette
punkt vere lidt mere forudseende? Kfter
forslaget vil omfartsvejen komme ftil at
koste 36 mill. kr. Skal den senere udbygges
som motorvej, vil det koste yderligere
11 mill, kr. efter 1963-priserne. Men ud-.
bygger man den som motorve] fra starten,
vil anleegget komme til at koste 43 mill. kr.,
altsd vil man efter min mening ved ab
udbygge den som motorve] i dag kunrie spare
4 mill. kr, \ : : \

Tilbage stdr det spergsmdl, om denne

10 km lange omfartsvej til sin tid skal |

indgd i en estmotorvej fra Krusd til Nord-
jylland. Der er dem, der mener, at dette

19/, 64: 1. beh. af f. t. L. vedr. en omfartsvej vest om Randers.

er den egentlige hensigt med lovforslaget,
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og der er vel en vis grund til at neve en
sddan antagelse.

- Vi har i det sidste par ar her i tinget
vedtaget loviorslag, hvor vi har tangeret

‘problemet en ny motorvejslinje i Jylland.

1 forbindelse med bygning af den nye .
Lille-Beeltsbro og med anlegget af tunnel
mellem Alborg og Nerresundby var der
ogsa tale om at anlmgge nye veje bl. a. i
trekanten mellem Fredericia, Kolding og -
Vejle sivel som nord og syd for Alborg
og nu ved omfartsvejen vest for Randers.
Alt dette kan jo udmeerket indpasses i

‘menstret og linjeforingen for en sostjysk

motorvej. Altsad far vi ps om pe en ny
gstjysk motorvej. Hr det det, der sigtes

imod fra den hgjteerede ministers og fra -

vejdirektoratets side, eller er det kun les
snak? Det var rart at f& det bekraeftet eller
at & det afkreeftet. ' -
Studerer man vejdirektoratets rapport af
november 1962 om anleg af motorveje i
Jylland, ‘ser man, at der jo.er forslag til

"mange losninger, som dog alle sigter mod en

gstjysk motorvej, men med mange forskel-
lige linjeforinger. I flere af disse, men ikke
i dem alle, indgar omfartsvejen. vest om -
Randers i de foresliede linjeforinger, dog
indgar omfartsvejen i hovedforslaget som
en bestanddel af en kommende gstjysk

‘motorvej. Diskussionerne har jo géet hojt

om en kommende jysk motorvej. Nogle er
tilheengere af en ostjysk, andre af en midt-
jysk, og hver keemper for sit, men jeg vil.
tillade mig at rejse det spergsmal, om .vi
overhovedet skal have en jysk motorvej
af det omfang eller i den linjefering syd-nord
som foreslaet enten anbragt i en gstlig eller i
en midtjysk linjeforing. En midtjysk motor-
vej finder jeg urealistisk at diskutere. Den

vil ikke & den trafik, der berettiger et sddant

keempeanleg. En ostjysk vil det méske.
Og dog kan det twnkes, at en udbygning
af hovedvej 10 vil kunne klare problemerne,
parret med omfartsveje uden om de sterre
bysamfund, ndr man s8 i gvrigt ser pa, hvad
der egentlig er behov for. C ;

Civilingenigr Anders Nyvig har i Ingenio-
rens Ugeblad, maj 1963, skrevet en meget
tankeveekkende artikel dels som svar til

professor Humlum, dels som et varsko til

vejdirektoratet og de ansvarlige myndig-
heder om at komme i gang med en egentlig
vejplanlegning. Jeg har ogsé ved tidligere lej-



