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[Holmberg.]
de folger for hele erhvervsudwkhngen i
vort samfund. Det er maske ikke helt ved
siden af, nar nogen opfatter egnsudvikling
og lignende kunstige foranstaltninger som
en beskeden afbigt til dele af landet, som
gennem arene er blevet alvorligt forsemt i
henseende til trafikudbygning.

Jeg nwvner dette, fordi trafikudbygningen
1 de forskellige dele af landet i virkeligheden
er en af de méder, hvorpa det offentlige
stwrkest er med til at preege forudsetnin-
gerne for erhvervsudviklingen i de enkelte
egne. Vi taler i gjeblikket meget om lands-
planleegning, og det er berettiget. Vi har
ogsé pd mange omrader medt gnsker om
ogede bemyndigelser til det offentlige til
at kunne planlegge for den enkeltes goren
og laden. Det var maske mere naturligt,
om man pad hele dette omride forst og i
hgjere grad stillede krav om plan og sammen-
h®ng pd de omrader, som allerede i dag
sorterer undet det offentlige.

Jeg skal naturligvis. slet ikke bestride,
at der pd trafikkens omride sker et stort
planlegningsarbejde i mange offentlige kon-
torer — maske for mange — men jeg mener,
at folketinget i alt for ringe grad har
mulighed for direkte at presge linjerne i
denne sag, som dog bergrer helt centrale
sporgsmal omkring vort samfunds fremtidige
vilkér og udvikling.

Vi kan naturligvis ikke i denne debat
tage stilling til de mange sterre problemer:
Uresundsbroen, flytningen af Kobenhavns
lufthavn, placeringen af lufthavne i det
hele taget, undergrundsbane og jyske motor-
veje, det er klart, men vi mé efter min
mening i det heje folketing gere os klart,
at der er en ngje sammenhseng mellem alle
disse spergsmdl indbyrdes og med vort
samfunds og de enkelte landsdeles erhvervs-
meessige udviklingsmuligheder fremover.

Gang pa gang har det veeret venstre, der
har mattet rejse kravet om en dreftelse af
hele denne trafikpolitiske sammenheeng,
og i sidste uge, da vi dreftede motorvejene
i og omkring Kebenhavn, spurgte jeg den
hojteerede minister, om det store anleegs-
. og investeringsprogram vil komme til at
bergre kommunernes refusionsprocenter og
hermed deres anlsgsprogram. Jeg fik det
svar af den hejterede minister, at han ikke
kunne garantere mange ar frem i tiden.
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Det forlanger jeg heller ikke, men jeg vil
gerne uddybe speorgsmalet lidt nesermere,
hvor det har relation til trafikplanlegnin-
gen. Ministeren er vel klar over, at mange
landkommuner er kommet i vanskeligheder
— af mange grunde, som jeg naturligvis
ved dennelejlighed ikke skal komme ind p& —
og hvor der er mulighed for at hjslpe disse
kommuner, burde det gores.

Vi fik de nye vejlove i 1957-58, og det
princip, der er nedlagt i disse love, er
rigtigh; men det er mit indtryk — efter
forseg pa at felge med i udviklingen — at
de kommuner, der far den hgjeste refusions-
procent, forholdsmeessigt er darligere stillet
end dem, der fir mindre refusionsprocenter.
Hvis denne min antagelse er rigtig, var det
i alt fald ikke det, der var meningen med
lovene. I det hele taget vil jeg finde, at
refusionsprocenterne — i forste rekke til
landkommunerne -~ burde vewre noget
storre. Jeg har for sagt og vil gerne gentage,
at jeg absolut ikke er tilhenger af 100 peb.s
refusion, men en noget storre refusion end
den nugmldende. Det er ikke et sporgsmal
om, hvad det koster at anlegge veje, men om,
hvem der skal betale: stat eller kommune.

Lad mig desuden nmvne et forhold,
der ogsd indirekte berorer dette emne,
nemlig kommunesammenleegningerne. Netop
de forskellige refusionsprocenter kan efter
min mening veere en hindring for en naturlig
sammenlegning af de sm& og efter min
mening mange steder for sma kommuner.
Det er oftest dem, som ifglge lovens prineip
har de hejeste refusionsprocenter. Kommer
de s4 sammen med en sterre kommune,
vil deres refusionsprocent gé ned, men de
lidt sterre kommuner, som det er naturligt
at legge dem sammen med, vil ikke have
disse kommuner, for vejene er gjort i stand.
Det ville méaske veere rimeligh, om vi
kunne drefte, om ikke de sm& kommuner
netop for at opnd en bedre sammenleegning
kunne beholde den refusionsprocent, der
1 gvrigt er geeldende.

Jeg erkender naturligvis, at de ting, jeg
her har nwvnt, bedre egner sig til udvalgs-
arbejde, men jeg har gerne villet fremfore
dem ogsé ved denne lejlighed.

Jeg tror i evrigt, vi her i folketinget
ogsd skulle teenke pi vejenes standard i
denne forbindelse — det har i ovrigh ogsé
forbindelse med den debat om feerdsels-



