4047

- Ministeren for offentlige arbejder (Lind-
berg): Jeg kan oplyse, at benzinselskabet
Uno-X ved et andragende af 24. august
1963 ansegte om tilladelse til i forening
med Danish Nitrogen Imports A/S at
etablere et havneanleg . ved Lyngsodde
til brug for et patenkt tankanleg: for olie-
produkter. Denne ansegning blev afsliet
i december méaned forrige &r, medens nitro-
genselskabets ansggning om at matte etab-
lere en anlebsbro til brug ved ind- og ud-
pumpning af ﬂydende ammoniak til og
fra lagertank pa kysten bagved anlebsbroen
blev imedekommet.

Nér ministeriet for offentlige arbejder
imgdekom nitrogenselskabets ansegning,
skyldtes det bla., at det var af afgerende
betydning for selskabet at kunne disponere
frit over en anlgbsbro til lastning af legtere
eller smaskibe til overforsel af ammoniak-
- ken til Sjelland og Lolland-Falster, idet
leveringssesesonen er ganske kort og af-

- hengig af vejrliget, idet den.flydende am-

moniak skal bruges i landbruget pa ganske
bestemte tider. P4 grund af disse swrlige
forhold var det nedvendigt for nitrogensel-
skabet frit.at kunne radde over en anlebsbro,
- og ministeriet imgdekom derfor selskabets
andragende. .

For benzinselskabets. Vedkommende 14
sagen derimod anderledes, idet der efter
det for ministeriet forehggende ikke foreld
seerlige grunde for en placering uden for de
-eksisterende havne. Samtidig med at ben-
zinselskabet modtog ministeriets -afslag,
- indleverede - selskabets direkterer - imidler-
tid en dispositionsplan for et tankanleg
af en saddan starrelse, at der efter selskabets
. mening ikke ville kunne skaffes plads til det
inden for et eksisterende havneomrade. Den

nye dispositionsplan blev herefter behandlet i

ministeriet, og herved blev det oplyst, at der
ved den nmrliggende Fredericia havn vil
kunne .indvindes et areal af den fornedne
starrelse til selskabets formal.

Det er ministeriet for offentlige arbejders
"praksis at henvise virksomheder, der har
behov for setransport, til at etablere sig
pé de offentlige havne, hvor der findes de
seedvanlige havnefaciliteter, og hvor der
er sorget for til- og frakerselsmuligheder
bade ad jernbane og landevej. Fra denne
praksis har der veret gjort undtagelser
for elektricitetsveerker, olieraffinaderier, ce-
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mentfabrikker o. lign., hvor der er tale .om
en egentlig fabrikationsvirksomhed, eller
hvor andre forhold, som f.eks. for nitrogen-
selskabets Vedkommende, seerlig talte der-
for.

- For en sadan praksis kan anfores, at det
mé veere 1 almenhedens 1nteresse, at han-
delsvirksomheder samles p& de offentlige

. havne, séledes at de samfundsskabte inve-
-steringer savel i selve havnene som i trans-

portnettet til og fra havnene med bane og
ad veje udnyttes bedst muligt.
Da  ministeriet efter det foreliggende

| ansd, at det af Uno-X projekterede anleg

métte kunne etableres pd den i nerheden
beliggende Fredericia havn, hvor der i
forvejen findes flere benzinselskaber, og
da andre forhold en de, jeg allerede har
omtalt, ikke foreld oplyst, har ministeriet
fastholdt det afslag, som allerede én gang
er blevet meddelt benzinselskabet.

BEfter dette afslag har jeg haft en samtale
med benzinselskabets ledelse, og jeg har
i.lyset af nye oplysninger lovet at overveje
sagen endnu en gang.

Holmberg: Ja, nu har vi hert den hgjt-
eerede ministers forklaring. Jeg vil ikke
sige, at vi har veret vidne til en rwkke
soforklaringer, men jeg mener faktisk ikke,
at nogen af ministerens argumenter og for-
klaringer kan holde over for en nwrmere
vurdering af den foreliggende sag.

- Jeg vil gerne sla fast, at det, Uno-X
gnsker, er et havneanleg, der skal bruges
til anlgb af store oceangaende bade, og de
importerede varer skal s& derefter i ‘mindre
tankbdde sejles. til selskabets importanleg
pd Sjeelland og i Norge og Sverige. Skulle
selskabet anvende de bestdende havne
hertil, skulle der betales vareafgift, sdvel
ndr de store bade skal sejle ind i hav-
nene, som nir de smi gar ud. Hvem skal
sd betale disse afgifter? Det skal naturlig-
vis 1 forste reokke selskabet selv, men det
bliver. da givetvis forbrugerne, der i sidste
ende kommer til at betale. For selskabets
vedkommende ville anleeg i bestdende havne
veere en investering, som under ingen om-
steendigheder kunne betale sig, idet en
konkurrent som Shell — det drejer sig her
om Fredericia havn — kan tage sine varer
ind uden afgifter, medens Uno-X skal
betale 4 kr. pr. t olie og 7 kr. pr. t benzin.



