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[Chr. Madsen.]
planer har ministeren? Fr der planer om,
at man vil udlegge dette projekterings-
arbejde til private ingeniprfirmaer? Har den
hojterede minister planer med hensyn til
det arbejde, som er udfert af Christiani &
Nielsen angéende tunnelen, de 47 mill. kr.,
man nevner i loviorslaget, og som er op-
stillet af dette firma? Har den hejteerede
minister i tankerne, at et stort, anerkendt
firma vil kunne lose den opgave, som offent-
lige myndigheder ikke kan lose med hensyn
til projektering, og at man, hvis der er
muligheder for, at man pé en eller anden
méde kan f4 ingenierkontorer, enten pri-
vate eller offentlige, til at tage sig af sagen,
kan fremskynde disse projekteringsarbejder,
sddan at man allerede til nwmste ar kan
igangswtte mindre veasentlige dele af det
store arbejde, s& man kan f& folk beskeef-
tiget? Det spergsmal vil jeg gerne have et
svar pa. Det vil veere af stor betydning for
de mange mennesker 1 Nordjylland, der
venter pa, at beskeeftigelsen kommer i gang,
og det vil selviglgelig ogsa have stor gkono-
misk betydning, hvis man kan fremme
et sddant projekt inden den dato, man i
gjeblikket regner med.

Herudover tilsiger jeg p& mit partis
vegne loviorslaget vor fulde stette.

Rimstad: Det fremgir med al gnskelig
tydelighed af dette lovforslag, at den hejt-
srede trafikminister har haft serdeles
travlt med at imedekomme mange her i
salen udtalte ensker om s& hurtigt som
muligt at fa etableret endnu en fast for-
bindelse over Limfjorden ved Alborg, s&
travlt, synes jeg, at forslaget er, hvad jeg
vil kalde uoplyst pd en rekke meget vig-
tige punkter, 1 hvert fald uoplyst for det
folketing, som her skal tage en afgerende
stilling til en offentlig investering péd om-
kring 150 mill. kr., for folketinget har jo
hidtil ikke faet mere at vide om denne sag
end det, der er indeholdt i lovforslagets
bemeerkninger, og som jeg for mit vedkom-
mende ikke finder fyldestgorende som
grundlag for en s& stor beslutning som
den her foreliggende.

Jeg efterlyser i denne forbindelse den
indstilling til ministeren, som det sikaldte
arbejdsudvalg af 1959 har afgivet, og efter-
lyser ogséd det tekniske grundlag, der har
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vearet til rddighed for den hejtesrede mini-
gter, da han udarbejdede sit forslag. I
forslaget er det jo meget kategorisk-fast-
lagt, for det forste at den faste forbindelse
skal vere en tunnel, for det andet at den
skal placeres et ganske bestemt sted, og
for det tredje at den skal veare af en ganske
bestemt konstruktion og oven i kebet en
meget speciel. Der bliver séledes ikke
meget tilbage for det hgje ting at diskutere.
Det kommer til at dreje sig om at sige
ja eller nej, og efter ministerens oplwg er
det jo klart, at der skal siges ja.

Det foromtalte nedsatte arbejdsudvalg,
som har riddgivet ministeren, har foruden
medlemmer fra de to implicerede ministerier
haft representanter for en rmkke lokale .
byrad. Det forbavser derfor ikke, at den
hojteerede minister har fundet det forsvar-
ligh at lade vejfonden afholde samtlige ud-
gifter til det foreliggende projekt, som —
det ma dog vist alle indremme — er for-
bundet med meget store lokale interesser.
Vi er i vort parti af den anskuelse, at trafik-
investeringer, hvori de lokale interesser
trafikmeessigt er forsvindende, ber foregd
fuldt ud via statens kasse; det gmlder f. eks.
de store broprojekter. P4 den anden side
mener vi, at dér, hvor lokalinteresserne er
af samme eller hgjere storrelsesorden end
landsinteresserne, ber ogsé lokale investe-
ringer indga i billedet; det gemlder f. eks. de
kobenhavnske tunnelbaner, men det geelder
ogsd et projekt som det her foreliggende.
Men efter forslaget skal staten altsd betale
hele regningen oppe ved Limfjorden. Sam-
tidig far folketinget ikke ret megen ind-
flydelse med hensyn til arten og omfanget
af det, staten far for sine penge, og det finder
vi inden for vort parti forkert. Vi mener
séledes, at det ikke kan veere rigtigt at tage
stilling til, om det skal vere bro eller
tunnel, for et folketingsudvalg har gennem-
gdet den tekniske og skonomiske baggrund
for hele dette sporgsmal. I bemeerkningerne
til loviorslaget star der udtrykkeligt, at de
endelige bundundersegelser endnu ikke har
fundet sted. Som tekniker vil jeg ikke anse
det for at veere forsvarligt og 1 swmrdeleshed
ikke forsvarligt over for skonomien at afgere
sporgsmalet bro eller tunnel, for de grun-
digst mulige bundunderseggelser ex foretaget.
Fra bygningen af de nuvmrende broer mel-
lem Alborg og Nerresundby ved man lidj



