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Den sidste sag péd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om
anleg of en tunnelforbindelse under Lim-
fiorden ved Alborg med tilsluttende motor-
vejsanleeyg.

(Lovforslaget (nr. 9) findes i tilleg A,
sp. 43, fremseettelsen i tidenden sp. 75).

Loviorslaget sattes til forhandling.

Peter Kristensen (Alborg): Mine forste
ord ved forstebehandlingen af lovforslaget
om en tunnelforbindelse under Limfjorden
skal veere en hjertelig tak til den hejteerede
minister for offentlige arbejder i anledning
af lovforslagets fremseettelse. De interesse-
rede kommuner, herunder ogsé amtskom-
munen, ser med store forventninger hen til
vedtagelsen af det foreliggende lovforslag
ogsé af hensyn til kommunernes dispositio-
ner i forbindelse med linjeforingen. Nye og
steerkt pékreevede handels- og industriarea-
ler vil kunne tilvejebringes langs de nye
forbindelsesveje til tunnelen. Det er den
almindelige opfattelse i de interesserede
kommuner, at den fastsaettelse af vejlinjen,
der hidtil har manglet, har holdt udvik-
lingen tilbage i adskillige &r.

I det foreliggende lovforslags § 1 og pa
det vedhwmftede oversigtskort er tilslut-
ningsvejenes placering klart angivet, lige-
som vi far at vide, at tunnelen udelukkende
er beregnet for kersel med motorkeretojer.
Man kommer altsd ikke ud for, som det
kan ske p4 Limfjordsbroen, at et enkelt
hestekoreto] — den slags findes virkelig —
kan skabe trafilkpropper.

" Der ligger et stort og paskennelsesvaerdigt
arbejde bag dette lovforslags tilblivelse.
Allerede i november 1958 afgav en komité
af embedsingenigrer i Alborgomradet en
redegorelse vedrerende undersogelsen af
mulighederne for fremtidige trafikforbindel-
ser over eller under Limfjorden ved Alborg-
Norresundby. I 1959 nedsatte ministeriet
for offentlige arbejder et arbejdsudvalg til
at tage sig af sagen, og det er dette arbejds-
udvalgs indsats, der er resulteret i det fore-
liggende loviorslag.

Flere gange har sagen veeret rejst her i
folketinget, og den hojterede ministers
positive tilsagn om en forbindelse, nér
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loven om hovedlandevejene var en kends-
gerning, .er nu indfriet. Denne tunnelfor-
bindelse er ikke alene et nordjysk anlig-
gende; der knytter sig i heoj grad lands-
interesse til, at trafikken til og fra Sverige
og Norge over nordjyske havne afvikles
bedst muligt, ligesom der er knyttet store
erhvervsmessige interesser til tunnelfor-
bindelsen, der forst og fremmest vil lose
fjerntrafikkens krav.

Nar vi ser pa den historiske baggrund for
trafikken over Limfjorden, mé vi indrem-
me, at tiden rider hurtigt. Det var 1 1865,
der blev bygget en pontonbro mellem Alborg
og Ngrresundby.

For den tid blev trafikken afviklet med
skrobelige feorger, ro- og sejlbade. Det er
byggeriet ved fortidens fortejningspele, der
er oprindelsen til de to sesterbyer Alborg og
Nerresundby. Med biltrafikkens, feorst og
fremmest lastbiltrafikkens, voldsomme veekst
viste pontonbroen sig at vare for svag,
og 1 1933 indviedes Limfjordshroen. Ved-
tagelsen i folketinget var sket b &r i for-
vejen, og den skete pa en dyster baggrund,
idet isen i fjorden fa dage i forvejen havde
spreengt den gamle pontonbro i dens fulde
leengde, fra brohoved til brohoved, sprengt
den i 4-5 stykker, som isen forte ned ad
fjorden.

Nu er der ingen fare for, at fjordisen kan
lave ravage ps Limfjordsbroen, men det
er at habe, at der ikke, bade for og efter at
tunnelforbindelsen er en kendsgerning, sker
nogen pasejling af broen, idet en sddan
pasejling kan {4 uoverskuelige folger for
trafikken over broen. Ogsé set pa denne
baggrund er der anledning il at takke vore
vejautoriteter for, at den nye faste for-
bindelse over Limfjorden bliver en tunnel.
En bro, hvad enten der er tale om en lav-
eller en hgjbro, vil altid vaere mere sdrbar
end en tunnel. Det er neppe uden grund,
at navnet Alborg er blevet udlagt som byen
ved stremmen.

Det er nwrliggende at lade tankerne ga
tilbage til Limfjordshroens indvielse den
30. marts 1933. Indvielsestalen blev holdt
af nu afdede statsminister Th. Stauning,
der understregede, at den ny moderne
bro i mange &r ville kunne tage landevejs-
trafikken uden at standse Limfjordstrafik-
ken, hvis betydning alle anerkendte. Sam-



