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[Justitsministeren.]
fiklken, bliver drabt i landdistrikterne, og
disse distrikter tegner sig for nwmsten en
tredjedel af de alvorligt tilskadekomne.

Virkningerne af de midlertidige hastig-
hedsbegrensninger i 1961 og 1962 er belyst
i tidligere rapporter fra transportforsknings-
udvalget. Resultatet var, at der kunne
konstateres en veesentlig nedgang i uhelds-
tallet beregnet i forhold til de tal, som
matte forventes efter den udvikling med
hensyn til ferdselsuheld, som i gvrigt havde
fundet sted. Nedgangen var i det veesentlige
knyttet til hastighedsbegransningerne i
sommermanederne,
: Vn'knmgerne af hastighedsbegrensninger-
ne i 1963 omkring péske og pinse og i perio-
den fra 22. juni til 11. august er behandlet
i en ny rapport fra transportforskningsud-
valget. Undersogelsen viser i hovedsagen
samme tendenser som undersogelserne for
1961 og 1962. Nedgangen i uheldstallene
er mindre end de foregdende &r, men kan
efter min mening ikke anses for uveaesentlig.

Under droftelserne i det heje ting af
sporgsmélet om virkningen af midlertidige
hastighedsbegreensninger har de svenske
bestemmelser . herom flere gange veeret

omtalt. Jeg skal derfor namvne, at disse |

begreensninger fortsat anvendes i Sverige,
og at den svenske trafilsikkerhedskomité
i-efteraret 1963 har afgivet en rapport
vedrerende hastighedsbegreensningerne 1
1961 og 1962. Undersogelsen omfatter
7 perioder med hastighedsbegransninger.
I de fleste af perioderne var maksimums-
hastigheden fastsat til 90 km i timen. Resul-
tatet af undersogelsen er, at hastighedsbe-
greensningerne  har medfert en markbar
nedgang i antallet af ulykker, og at ned-
gangen har vewret storst med hensyn til
de alvorlige ulykker. Jeg skal tilfoje, at
der ligeledes -— siden 1962 — anvendes
midlertidige hastlghedsbegrsensmnger pa 90
km i timen i Finland. Ogs& her viser en
undersggelsesrapport for 1962 gunstige re-
sultater.

Min vurdering af det forehggende mate-
riale er, at den nedgang i antallet af feerd-
selsuheld, som er konstateret i perioder
med hastighedsbegreensning, vel har en
begrenset storrelsesorden, men dog er af
en sddan betydning, at-det 1kke ville vare
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rigtigt at afskrive de midlertidige hastig-
hedsbegrensninger. Det foreslds derfor, at
der i feerdselsloven optages en bestemmelse,
hvorefter der kan fastswttes midlertidige
bestemmelser om, at kerehastigheden ikke
mé overstige bestemte greenser. P4 den
anden side finder jeg det pékrevet, at vi
fortsat nermere folger hastighedsbegrens-
ningernes virkning, og det foreslds derfor at
begreense bestemmelsens gyldighed til pe-
rioden indtil den 31. januar 1965. Bestem-
melsen svarer i sit indhold til de bemyn-
digelser, der blev givet ved lovene af 1961,
1962 og 1963; i to henseender foreslas der
dog sendringer. Nar den sewrlige hastigheds-
greense for busser — som foresléet — for-
hgjes til 70 km i timen, vil en fastsettelse
af midlertidige hastighedsgreenser pa 80 km
i timen kunne have uheldige virkninger med
hensyn til overhaling af busser. Der fore-
slés derfor indsat en bestemmelse om, at
maksimalhastigheden ikke kan fastsettes
lavere end 90 km i timen, d. v. s. den samme
greense, som almindeligvis anvendes i Tin-
land og Sverige. Det foreslis endvidere, at
bestemmelsen udtrykkeligt begraenses sile-
des, at der ikke kan fastseettes midlertidige
hastighedsbegreensninger for motorveje.
Afgorelserne af, for hvilke perioder der
skal fastsmttes hastighedsgreenser, vil blive
truffet under hensyntagen til de forelig-
gende underspgelsesrapporter. Det fremgar
heraf, at. hastighedsbegreensningerne .for-
trinsvis ber anvendes i sommermanederne.
Spergsmélet om maksimalhastigheden for
busser og lastvogne har flere gange vewret
behandlet i det hoje ting, senest i sidste
folketingsér i forbindelse med behandlingen
af forslaget om forleengelse af fwerdselslovens
bestemmelse om de midlertidige hastigheds-
begreensninger. Jeg udtalte dengang, at
sporgsmalet allerede var under overvejelse
i justitsministeriet, og at jeg ville vende
tilbage til spergsmalet i dette folketingsdr.
Resultatet af overvejelserne er blevet, at
det under hensyn til bussernes tekniske
udstyr nu mé anses for forsvarligt at for-
hgje maksimalhastigheden for busser til
70 km i timen, men at det ma anses for
beteenkeligt pa nuverende tidspunkt at fore-
tage en tilsvarende forheojelse med hensyn
til lastvogne.
Som jeg allerede har nwevnt, foreslas der



