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[Else-Merete Ross.]

Vi finder det rigtigt, at der allerede nu
treeffes bestemmelse om vejanlegget, selv
om den nordlige del af motorvejen skal gores
feerdig, for det nye stykke skal pabegyndes.
Jeg gleeder mig over det hensyn, man har
vist de grundejere, der helt tilbage i 1942
afstod areal til vejen og siden da har reg-
net med, at den hellige grav var vel forvaret.
Det synes jeg er helt rigtigt. Dengang reg-
nede man med en vejbredde pd 25 m, nu
derimod, 20 ar efter, regner man normal-
profilen for motorveje til 32 m. Vil det sige,
at man mé regne med, at inden de nu plan-
lagte motorveje er udfert, vil en endnu bre-
dere profil vere enskelig, siledes at man
stadig vil komme til at halte lidt efter,
hvad der egentlig er det bedste? Dette
sporgsmal kan jeg maske fi besvaret i
udvalget.

Jeg skal pad mit partis vegne give tilslut-
ning til begge loviorslag og tilsige velvillig
behandling 1 udvalget.

Arne Larsen: Forst vil jeg: beskeoftige
mig' med lovforslaget, som gir ud pad ud-
bygning af motorvejen vest om Kebenhavn,
siledes at forstd, at ministeren bemyndiges
til at lade anlmgge én hovedlandevej vest
om Kgbenhavn i en linje fra den planlagte
vestmotorvejs sydlige gren syd for Brend-
byvester til Kagsé nord for Herlev. Her ved
Kagsd er det meningen, at den nyanlagte
motorvej vest om Kobenhavn skal fortsaette
1 den motorvejsstreekning, der for tiden
anlegges fra Kagsi til Helsingorvejen og
omkorselsvejen ved Lyngby.

Dette lovforslag er faktisk en gammel
kending og har en noget merkveerdig for-
historie. I 1942, da vort land var besat,
forlangte den tyske beswmttelsesmagt anlagt
en motorvej vest om Kgbenhavn som led i
den planlagte fugleflugtslinje. Det var da-
veerende trafikminister, tidligere cement-
direktgr Gunnar Larsen, som fremsatte
bemeldte loviorslag og vel mere eller mindre
under pres fik folketinget og landstinget
til at godkende dette store vejprojekt, som
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man pa daverende tidspunkt overhovedet
ikke havde brug for. Man méatte betragte
det ud fra et tysk synspunkt, et militeert
synspunkt. Kun derudfra kunne det anbe-
fales. " :

Ydermere, kan man sige, var amtet jo
allerede dengang i gang med at anlegge
den sakaldte ringvej B 3, som da var
mere end tilstreekkelig til at klare den
trafikmeengde, som man métte forvente
skulle komme fra nord uden om Kgben-
havn og sydpé, men vi skulle altsd dengang
have denne vestmotorringvej, og man gik
i gang, og arbéjdet stod pad indtil 1945,
hvor det gik mere eller mindre i std for
helt at blive indstillet 1 1949.

Arealerne og den halvferdige vej har
siden da ligget ubergrt hen, men nu er det
altsd meningen; at vi igen skal have gang
i dette projekt. I bemerkningerne til. lov-
forslaget siges og pavises det med forskel-
lige tal og prognoser, at vi ikke kan undvseere
denne vestmotorringvej, men bliver ned-
saget til at gennemfere projektet, som wvil
komme til at koste rundt regnet 50 mill. kr.
eller mere, for de kalkulerede priser holder
nok ikke. Inden projektet er udfert, skal
der nok veere giet adskilligt flere millioner -
til. Men spergsmélet er si, om det er en
rigtig og nedvendig investering, og jeg er
ikke helt overbevist herom.

I fremseettelsestalen udtaler den hejt-
wrede minister, at trafikken pa hovedvej
ringve] B 3, i 1963 er steget til over
20.000 keretgjer pr. degn, og at det ma
forudses, at ringvejen om f& &r kun kan
deekke trafikbehovet mellem de omegns-
kommuner, som den forbinder. Man har
derfor anset det for nedvendigt at videre-
fore motorvejen vest om Kebenhavn som
forbindelsesvej til vestmotorvejens sydlige
gren. Jeg tror, at ringvej B 3 netop vil .
opfylde en stor mission i den interne trafik
mellem kommunerne vest for Kebenhavn,
og jeg tror ikke, at en ringmotorvej, der -
skal lede trafikken fra de nordlige kom-
muner sydover, ber placeres s& tet pa det
kobenhavnske byomride. Da man 1 1942



