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[Haunstrup Clemmensen.]
videre pa en del af disse patwnkte vejanleg
og til i ngdvendigt omfang ved ekspropria-
tioner at sikre sig. Men jeg vil bede den
hojteerede minister ogsd her soge blot
som brudstykker af et menster at fortelle
os lidt om, hvorndr man kan komme
videre pd dette felt. Det er helt nodvendigt,
at ogsd den kollektive trafik bliver steerkt
udbygget for at aflaste det voldsomme
pres pd motorvejene, og i den forbindelse
harte jeg med gleede, at det serede medlem
hr. Horn nu oplyste, at man nu kun havde
nogle méneder tilbage, inden det udvalg,
det erede medlem er formand for, kunne
afgive en indstilling om byrdefordelingen
mellem stat og kommuner. Hvor hurtigt
omtrent derefter mon der kan ventes et
lovgivningsinitiativ pa dette felt?

Det er ikke si lang tid siden, at byen
London fejrede 100 &rs jubileeum for sin
tunnelbane, og det er heller ikke s3 lenge
siden, at man i Stockholm, der dog har
klippegrund, har foretaget en veeldig ud-
bygning af tunnelbanen; det kan vist ikke
siges at vaere for tidligh at tage initiativet
til at komme vk fra alle forhandlingerne
og over til realisation af planerne pa dette
omréde. Det er ogsé rigtigt, som det er sagt,

-at det er helt nodvendigt i udvalget, nar vi
er inde pé disse problemer, at vie storre op-
marksomhed pd parkeringsproblemet og de
ovrige vejanlegs udbygning. Det er en fattig
trest, at befolkningen kan komme ind til et
vist punkt og trafikken s& gir i std dér.
Derfor vil der i hej grad vere behov for
ogsé p& de omrdder at vise sterre og hur-
tigere initiativ, end det hidtil har veret
tilfeeldet.

Som sagt, vi hilser fra det konservative
folkepartis side med gleede det initiativ, der
er taget, men vi har den opfattelse, at det er
kommet meget sent, at det er kommet alt
for sent, og vi haber derfor, at nyt yder-
ligere initiativ ikke vil lade vente alt for
leenge pa sig.

Else-Merete Ross: M4 jeg have lov til at
begynde med et citat:

»Det trafikgkonomiske udvalg skal un-
der henvisning til, at trafikken i Stor-
kebenhavn umiddelbart bergrer henved
en tredjedel af landets befolkning og en
tilsvarende del af erhvervsvirksomheder-
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ne, understrege, at det m4 tillegges afge-
rende betydning, at de samlede investe-
ringer i offentlige trafikanleg i Storkeben-
havn swttes veesentligt i vejret allerede i
de nermeste dr, siledes at en forveerring
af trafikbetjeningen undgas. Udbygnin-
gen md omfatte sivel baner og kollektiv
overfladetrafik som gader, indfartsveje og
parkeringsanleg.”

Sédan udtalte det trafikekonomiske ud-
valg sig i sin beteenkning i 1961, og jeg
héber, at udvalget vil vare tilfreds med, at
den hgjteerede trafikminister nu 3 &r senere
har fremsat de foreliggende lovforslag. Det
forekommer mig dog, at den hejteerede mini-
ster 1 sin fremsmttelsestale ligesom gor lidt
undskyldninger for lovforslagene; specielt vel
henvendt til srede medlemmer vest for
Store-Beelt gores der opmerksom pé, at de
anleg, der er tale om ved Kobenhavn, ikke
principielt adskiller sig fra opgaver andre
steder i landet, og det er da s sandt, som
det er sagt; derefter neevnes prisen, ikke i
klare tal, men omtalt som meget store belab
af vejfonden. For at ingen skal blive for-
skrekket derover, opfordres man til ikke
at glemme, at biltrafikanter i det stor-
kebenhavnske omride jo selv betaler en
meget stor del af vejfondens indteegter gen-
nem motorafgifterne. Her henviser ministe-
ren direkte til tallene i det trafikekonomiske
udvalgs betenkning.

Skulle det g efter matematisk retfwr-
dighed, fir Storkebenhavn bestemt ikke
for meget. Det trafikekonomiske udvalg
har beskeeftiget sig med undersogelser an-
gdende Store-Beeltsbro, Oresundsbro og
Storkebenhavns neertrafik; pa side 85 siger
udvalget, at det er kommet til den kon-
klusion, ,at anleg af S-baner og pabegyn-
delse af tunnelbaneanleg mé& here til de
mest presserende opgaver i det samlede
trafikinvesteringsprogram for hele landet*.

Det samme gelder desuden en del storre
gade- og vejanleg i Storkebenhavn, f.eks.
de forestdende udbygninger af Lyngbyvej,
vestmotorvejen og Seringen samt parke-
ringsanleg. Hvad den trafikekonomiske
sagkundskab angdr, skulle ministeren sé-
ledes have fuld deskning for de fremsatte
forslag, som jeg tror de fleste storkeben-
havnere vil veere glade for, ikke mindst
om ca. 10 ar, nar besvarlighederne ved de-
res gennemferelse er overstaet. Jeg tror dog



